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I. INTRODUCCIÓN 
 

El Proyecto ECOCICLE 

 

9ƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ άCatálogo de buenas prácticas en desarrollo y promoción del cicloturismo financiadas con fondos 

ŜǳǊƻǇŜƻǎέ Ƙŀ ǎƛŘƻ ǊŜŀƭƛȊŀŘƻ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎƻ ŘŜƭ tǊƻȅŜŎǘƻ 9/h/L/[9 ǇƻǊ ǇŀǊǘŜ ŘŜ ƭŀ Consejería de Agricultura, Ganadería, 

tŜǎŎŀ ȅ 5ŜǎŀǊǊƻƭƭƻ {ƻǎǘŜƴƛōƭŜ ŘŜ ƭŀ Wǳƴǘŀ ŘŜ !ƴŘŀƭǳŎƝŀ ό/!Dt5{ύΦ ά9/h/L/[9 European network for the promotion of 

cycle tourism in natural áreas/ Red europea para la promoción del turismo ciclista en áreas naturaleǎέ es un proyecto 

europeo enmarcado en la pasada convocatoria del Programa Interreg Europe, un programa de cooperación 

interregional dirigido al aprendizaje compartido de políticas públicas entre las regiones de la Unión Europea con el 

objetivo de mejorar el empleo de los fondos estructurales. 

 

Este proyecto cuenta con 7 socios procedentes de 6 países, entre los que figura la CAGPDS de la Junta de Andalucía, 

que tiene entre sus funciones la participación en convocatorias de cooperación interregional relacionadas con su 

ámbito de actuación, para la mejora de la eficiencia de los fondos europeos que se gestionan en nuestra región. Los 

restantes socios son: Diputación Provincial de Huelva (líder del proyecto), KujawskoςPomorskie Voivodeship (Polonia), 

Aufbauwerk Region Leipzig GmbH (Alemania), RDA of Northern Primorska Ltd Nova Gorica (Eslovenia), Universidad de 

Basilicata (Italia) y European Cyclists Federation ECF (Bélgica). 

 

El objetivo general del proyecto es mejorar las políticas locales y regionales relacionadas con el fomento del 

cicloturismo en espacios naturales. Entre sus objetivos específicos están la creación de una Red Europea de 

Autoridades Locales y Regionales para la promoción del cicloturismo en espacios naturales; desarrollar el cicloturismo 

como opción para promover y proteger la valorización sostenible del patrimonio natural; dar impulso a la movilidad 

sostenible más allá del medio urbano; dar garantía y protección al medio ambiente y al uso sostenible de los recursos 

naturales para lograr una economía más verde y competitiva, e incrementar las capacidades de las autoridades locales 

en el ámbito del impulso de la movilidad sostenible. 

 

9ƭ ǇǊƻȅŜŎǘƻ 9/h/L/[9Σ ǉǳŜ ŦǳŜ ŀǇǊƻōŀŘƻ Ŝƴ Ƨǳƴƛƻ ŘŜ нлмуΣ ǘƛŜƴŜ ǳƴŀ ŘǳǊŀŎƛƽƴ ŘŜ ŎǳŀǘǊƻ ŀƷƻǎ όнлму-нлннύΣ ǊŜǇŀǊǘƛŘƻǎ 

Ŝƴ Řƻǎ ŦŀǎŜǎΦ [ŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ŦŀǎŜ Ŝǎǘł ŎŜƴǘǊŀŘŀ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƻŎŜǎƻ ŘŜ ŀǇǊŜƴŘƛȊŀƧŜ ȅ Ŝƭ ƛƴǘŜǊŎŀƳōƛƻ ŘŜ ŜȄǇŜǊƛŜƴŎƛŀǎ ŜƴǘǊŜ ƭƻǎ 

ǎƻŎƛƻǎΣ ŀǎƝ ŎƻƳƻ ŀ ǇǊŜǇŀǊŀǊ ƭŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀǎ ŜƴǎŜƷŀƴȊŀǎ ŀǇǊŜƴŘƛŘŀǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƻǇŜǊŀŎƛƽƴΦ [ŀ ǎŜƎǳƴŘŀ ŦŀǎŜ 

ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ŝƴ ƭŀ ǇǳŜǎǘŀ Ŝƴ ƳŀǊŎƘŀ Ŝƴ ŎŀŘŀ ǊŜƎƛƽƴ ŘŜ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŀŎŎƛƽƴ Ŝƴ Ŝƭ ƳŀǊŎƻ ŘŜ ƭŀǎ ǇƻƭƝǘƛŎŀǎ ŘŜ ǇǊƻƳƻŎƛƽƴ ŘŜƭ 

ǘǳǊƛǎƳƻ ŎƛŎƭƛǎǘŀ Ŝƴ łǊŜŀǎ ƴŀǘǳǊŀƭŜǎΦ 

 

9ƭ ǇǊŜǎǳǇǳŜǎǘƻ ŘŜ 9/h/L/[9 ŀǎŎƛŜƴŘŜ ŀ мΦороΦпфр ϵΣ ŘŜ ƭƻǎ ǉǳŜ мрмΦтмф ϵ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴ ŀ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ 

Consejería de Agricultura, Ganadería, Pesca y Desarrollo Sostenible de la Junta de Andalucía, financiados al 85% por el  

programa Interreg Europe.  

 

Objetivos y contenido del Catálogo 

 

El objetivo del presente Catálogo es identificar una serie de experiencias exitosas sobre la aplicación de fondos 

europeos en administraciones públicas europeas en materia de rutas ciclistas de largo recorrido, que sirvan como 

referencias a seguir en la ejecución del Programa Operativo FEDER Andalucía 2014-2020 y sienten las bases de 

actuación para el diseño de las actuaciones a incluir en el Plan de Acción de ECOCICLE en Andalucía. Estas experiencias 

resultan igualmente de interés en la actual fase de programación del nuevo Programa Operativo FEDER de Andalucía 

para el marco financiero 2021-2027.  

 

El Catálogo aporta información sobre algunas prácticas exitosas que se están realizando por parte de administraciones 

y organizaciones públicas desde la fase de captación hasta la fase de ejecución de fondos europeos destinados a la 
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construcción y la gestión de vías ciclistas de largo recorrido y de otras infraestructuras verdes en el medio natural. Se 

recoge un total de 16 experiencias en escenarios muy diversos en cuanto a procedencia de los fondos, titularidad y 

situación patrimonial de los terrenos, competencias y modelos para la ejecución, gestión y promoción de las 

infraestructuras. 

 

Preferentemente se han analizado iniciativas sobre itinerarios cuyos modelos de construcción, gestión y promoción 

sean replicables en Andalucía, teniendo en cuenta su realidad territorial y su estructura administrativa. De ahí que 

hayan sido seleccionadas especialmente experiencias españolas, sean de ámbito estatal, autonómico, provincial o 

local. En el análisis de cada experiencia se ha tratado de poner de relieve aquellos aspectos que se han considerado 

más exitosos y transferibles de acuerdo con los objetivos del presente Catálogo. Se ha primado ofrecer una 

información enriquecedora y diversa, huyendo de la reiteración de actuaciones similares y del análisis exhaustivo de 

cada iniciativa.  

 

Los diversos ámbitos de actuación que son considerados claves por muchos expertos para alcanzar el óptimo 

desarrollo de un itinerario cicloturista son los siguientes: 

  

o Infraestructura 

o Equipamientos y servicios 

o Gestión y mantenimiento 

o Promoción 

o Comercialización 

 

Las prácticas consideradas exitosas han sido clasificadas en función de su ámbito de actuación y de sus rasgos más 

reseñables:   

 

¶ Implicación activa de las administraciones públicas en el desarrollo de vías cicloturistas: tres experiencias 

autonómicas (Valencia, Cataluña y Extremadura) y dos provinciales (Córdoba y Jaén).  

 

¶ Experiencias exitosas de redes e itinerarios cicloturistas de gran longitud: dos programas de ámbito estatal 

(Caminos Naturales, Vías Verdes), una ruta suprarregional (Camino del Cid) y tres proyectos de cooperación 

transfronteriza entre España y Francia (Ederbidea, Pirinexus y Bicitranscat). 

 

¶ Iniciativas exitosas en la gestión y dinamización de las redes e itinerarios cicloturistas: cuatro entes gestores 

supramunicipales de ámbito autonómico, provincial e interprovincial (Vías Verdes de Murcia y de Girona y las 

andaluzas Vías Verdes del Aceite y de la Sierra).   

 

¶ Estrategias nacionales para favorecer el uso de la bicicleta: Francia, un caso de referencia para los países del 

sur de Europa. 

 
El hilo conductor entre todos estos tipos de actuaciones en el presente Catálogo es el de la vía de financiación que las 

ha hecho posible, prestando especial atención a las aportaciones realizadas en el marco del P.O. FEDER 2014-2020, 

pero reseñando también otras fórmulas interesantes que pueden ser replicables en la Comunidad de Andalucía, la 

mayoría de ellas fruto de la colaboración entre diversas administraciones públicas e incluso con participación del 

sector privado.  

 

Cada una de las 16 experiencias analizadas cuenta con su correspondiente ficha, compuesta por una introducción de 

carácter general, seguida por la información relativa a las fórmulas empeladas para la financiación de la construcción y 

gestión de los itinerarios cicloturistas, con especial atención a la utilización de FEDER. Se aporta información sobre las 
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fórmulas empleadas para lograr una efectiva cooperación entre administraciones con diversos ámbitos de 

competencias y respecto a la disponibilidad patrimonial de los suelos utilizados. Se dedica un epígrafe a mostrar las 

actuaciones más interesantes realizadas para la comunicación y promoción de las vías cicloturistas.  

 

En todas las fichas hay sendos apartados dedicados a recoger la información cartográfica y algunas ilustraciones 

referentes a cada buena práctica, así como un recuadro que recoge algunas observaciones generales a modo de 

valoración. Al final de cada ficha se incluyen un apartado de anexos donde se aporta información adicional específica 

sobre algunos aspectos considerados de especial interés, así como los datos de contacto de las personas responsables 

directas de estas iniciativas.   

 

Fondos FEDER y vías cicloturistas 

 

La mayoría de las iniciativas analizadas en el presente Catálogo se enmarcan en dos Ejes prioritarios de actuación del 

P.O. FEDER España 2014-2020:  

 

¶ EJE 4: Favorecer el paso a una economía baja en carbono en todos los sectores. 

 

¶ EJE 6: Conservar y proteger el medio  ambiente y promover la eficiencia de los recursos. 

 

A lo largo de 2020 se está realizando la programación para el nuevo marco financiero de la Unión Europea 2021-2027, 

momento en el que resulta primordial planificar adecuadamente cuáles pueden ser las actuaciones que cada territorio 

pretende cofinanciar con fondos europeos en ese período. Es importante incorporar entre estas actuaciones las 

estrategias a favor del uso de la bicicleta, ya sean destinadas a la movilidad cotidiana, el turismo sostenible o el uso 

deportivo y recreativo. Acciones como la construcción, gestión y promoción de vías ciclistas y cicloturistas deben estar 

recogidas adecuadamente para posibilitar que sean actuaciones elegibles y susceptibles de ser cofinanciadas con 

fondos europeos en los años venideros.   

 

El nuevo marco financiero europeo 2021-2027 establece 5 Objetivos Prioritarios:  

 

¶ OP 1: Una Europa más inteligente mediante la promoción de una transformación económica innovadora e 

inteligente. 

 

¶ OP 2: Una Europa más verde y baja en carbono a través de la promoción de una transición energética, 

economía circular, adaptación al cambio climático. 

 

¶ OP 3: Una Europa más conectada mediante la mejora de la movilidad y una conectividad regional en el sector 

de las TIC. 

 

¶ OP 4: Una Europa más social a través de la puesta en marcha del Pilar Europeo de Derechos Sociales. 

 

¶ OP 5: Una Europa más cercana a los ciudadanos a través del desarrollo integrado y sostenible de zonas 

urbanas, rurales y costeras mediante iniciativas locales. 

 

En el nuevo marco financiero 2021-2027 habrá una importancia creciente del volumen de fondos procedentes de 

Europa frente a los fondos propios en el presupuesto global de la Junta de Andalucía, de ahí la importancia de la 

aplicación del FEDER a las infraestructuras no motorizadas y la movilidad ciclista. Resulta esencial incorporar el 

cicloturismo en las estrategias de la Europa más inteligente y más verde (Objetivos 1 y 2) que se van a impulsar 

extraordinariamente en los próximos años, y a lo que la Unión Europea destinará entre el 65 y el 85% del FEDER. 
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El hecho de que una actuación reciba fondos de diversas  procedencias no es una circunstancia excluyente para su 

cofinanciación por el FEDER, ya que ésta sólo afecta al importe que se considera como elegible por la Unión Europea, 

aunque existen ciertas excepciones cuando se trata de ayudas del Estado.  

 

Contexto actual del Catálogo 

 

El protagonismo creciente de la bicicleta en España como vehículo para la movilidad sostenible cotidiana y el uso 

recreativo y turístico se ha disparado exponencialmente en el escenario que ha configurado la pandemia del COVID19 

en el primer semestre de 2020. Es una situación común a otros países europeos ςcomo Francia- que no cuentan con la 

ŦǳŜǊǘŜ ǘǊŀŘƛŎƛƽƴ ŎƛŎƭƛǎǘŀ ŘŜ ŎƛŜǊǘƻǎ ǇŀƝǎŜǎ ŎŜƴǘǊƻŜǳǊƻǇŜƻǎ ό!ƭŜƳŀƴƛŀΣ IƻƭŀƴŘŀΣΧύ ȅ ǉǳŜ ǘŀƳōƛŞƴ ǎŜ ƻōǎŜǊǾŀ Ŝƴ 

comunidades autónomas como Andalucía.  

 

La tendencia al alza del cicloturismo que se venía produciendo en algunos países europeos- también en España y 

concretamente en Andalucía- se está viendo potenciada por esta crisis imprevista del turismo convencional a nivel 

mundial, ya que tras el período de confinamiento general se ha incrementado significativamente el interés por un 

turismo de proximidad y en plena naturaleza, saludable, activo, lejos de las actividades turísticas urbanas y/o de playa 

ya muy masificadas. Al mismo tiempo, la bicicleta ha cobrado protagonismo como vehículo seguro, eficiente y 

económico para los desplazamientos cotidianos, así como para un uso turístico, recreativo y deportivo.   

 

Aunque la estimación del impacto económico directo que el cicloturismo generaba cada año en España (1.620 

millones de euros) realizada hace unos años por el Parlamento Europeo ya se había quedado obsoleta, esta cifra ponía 

en evidencia que era un sector turístico a tener en consideración y a potenciar más en nuestro país. En el panorama 

actual tras la pandemia, se hace aún más patente que el turismo en bicicleta puede generar un impacto social y 

económico extraordinario en España -y en particular en Andalucía- si se aplican las medidas y estrategias adecuadas. 

Este efecto dinamizador en términos socioeconómicos tendría, por otro lado, una incidencia especialmente 

significativa y beneficiosa eƴ ƭŀǎ łǊŜŀǎ ǊǳǊŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ά9ǎǇŀƷŀ ǾŀŎƛŀŘŀέ ǉǳŜ ȅŀ ŀŎǳǎŀōŀƴ ǳƴŀ ǇǊƻƎǊŜǎƛǾŀ tendencia a la 

depresión y el despoblamiento.  

 

En este contexto, la Unión Europea impulsa una reconstrucción de la economía tras la pandemia basada en la 

ƴŜŎŜǎƛŘŀŘ ŘŜ ǊŜŀƭƛȊŀǊ ǳƴŀ ǘǊŀƴǎƛŎƛƽƴ ŜŎƻƭƽƎƛŎŀ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜΣ ƭƻ Ŏǳŀƭ ǊŜŘǳƴŘŀǊł Ŝƴ ǳƴŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀŎƛƽƴ ŀǵƴ Ƴłǎ άǾŜǊŘŜέ ŘŜƭ 

nuevo marco financiero 2021-2027, en el que se apostará por una reducción ambiciosa de las emisiones 

contaminantes y por el fomento de los medios de transporte más sostenibles, la conectividad del territorio y el 

reequilibrio territorial. Se valorará especialmente la gobernanza y la monitorización y evaluación de las políticas 

implementadas. 

 

En definitiva, volviendo al marco del presente trabajo, se abre ahora una coyuntura especialmente idónea para que 

Andalucía, alineada con las estrategias comunes de España y Europa, impulse decididamente en su territorio el 

desarrollo de una red de itinerarios cicloturistas, potenciando la movilidad sostenible y el turismo en bicicleta.   

 

Reflexiones y conclusiones 

 

El análisis de las experiencias seleccionadas como buenas prácticas en el presente Catálogo permite extraer una serie 

de conclusiones sobre cuáles son los factores que se pueden considerar determinantes para que un territorio 

desarrolle con éxito una estrategia que conduzca a su posicionamiento como destino privilegiado del cicloturismo a 

nivel nacional e internacional. Las siguientes reflexiones pueden ser consideradas como recomendaciones sobre 

actuaciones a replicar en la Comunidad Autónoma de Andalucía, que ya han demostrado su eficacia en otros 

territorios de España y en Francia, e incluso también en algunas provincias y comarcas andaluzas:    
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¶ Necesidad de una Red de Itinerarios Cicloturistas en Andalucía que facilite y promueva el uso de la bicicleta 

para un uso turístico, la práctica deportiva y el ejercicio en la naturaleza, al tiempo que favorezca los 

desplazamientos cotidianos de la ciudadanía en los trayectos periurbanos e interurbanos. Es importante 

concebir las infraestructuras no motorizadas ya existentes o en fase de ejecución y planeamiento en 

Andalucía como parte de una malla integrada que genere itinerarios de gran recorrido, conectada con las 

localidades próximas, los nudos de transporte público y los recursos patrimoniales naturales y culturales del 

territorio. 

  

¶ Importancia de disponer de un Observatorio del Cicloturismo en Andalucía, que permita acopiar datos 

estadísticos sobre el crecimiento de la Red de Itinerarios Cicloturistas, su nivel de utilización por parte de los 

ciudadanos y el impacto socioeconómico que genera en el territorio. Estos indicadores serán de gran utilidad 

para cuantificar y poner en valor la importancia real del cicloturismo en la Comunidad Andaluza ante las 

administraciones españolas y europeas, algo esencial tanto en la fase de solicitud por concurrencia 

competitiva de fondos públicos, como en la fase de su justificación y certificación, especialmente en el caso 

de aquéllos procedentes de la Unión Europea. 

 

¶ Multidisciplinariedad de las vías cicloturistas, cuyo desarrollo debe ser abordado desde diferentes 

perspectivas y ámbitos competenciales: desarrollo sostenible, turismo activo y deportivo, movilidad, salud, 

desarrollo rural, reto demográfico y empleo, entre otros. Ello permite que confluyan diversas fuentes de 

financiación y estrategias impulsoras, pero también plantea la necesidad de que exista una activa y 

continuada labor de coordinación y cooperación entre todas las partes intervinientes para alcanzar una 

mayor eficiencia en esa complementariedad. 

 

¶ Necesidad de gobernanza y transparencia en el desarrollo de las vías cicloturistas, implantando un 

ambicioso sistema de coordinación público-público (entre administraciones  de distintos niveles e 

instituciones), de colaboración público-privado (entre el sector público y las empresas) y de cooperación 

privado-privado (entre los propios empresarios vinculados al cicloturismo). Es imprescindible alcanzar un 

alineamiento entre el sector público y privado, así como una efectiva colaboración entre ellos de los 

empresarios y los potenciales emprendedores locales, cuya implicación es esencial para el desarrollo en 

torno a los itinerarios cicloturistas de los servicios y equipamientos complementarios para los turistas y 

visitantes. 

  

¶ Importancia de la existencia de un ente gestor específico del itinerario o red cicloturista, preferiblemente 

desde el inicio del proyecto para coordinar también su proceso de creación, y que se encargue de garantizar 

la disponibilidad de los terrenos, diseño y redacción del proyecto constructivo, ejecución de obras, 

explotación, mantenimiento y promoción. Este órgano constituye una garantía de continuidad y 

sostenibilidad del itinerario a medio y largo plazo, especialmente si es de larga longitud, con gran número y 

diversidad de entidades y administraciones territoriales implicadas. Es imprescindible que integre a todos los 

ayuntamientos, siendo recomendable también la participación de entes supramunicipales (diputaciones, 

consejerías) y del sector privado, que colaboren en garantizar la continuidad y calidad del itinerario. 

 

¶ Interés de que las administraciones públicas de ámbito estatal, autonómico y provincial contribuyan tanto 

a nivel institucional como económico, a la construcción, mantenimiento y promoción de las vías 

cicloturistas, aliviando parcialmente de esta carga a los ayuntamientos. Esta implicación se puede llevar a 

cabo mediante diversas vías, como son la convocatoria de ayudas por concurrencia competitiva, la 

participación directa en los entes gestores de los itinerarios o la integración de estas actuaciones en las líneas 

estratégicas y las competencias propias de cada administración pública.  
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¶ Importancia de facilitar la disponibilidad gratuita de los suelos necesarios para la creación de estos 

itinerarios cicloturistas sobre infraestructuras lineales de titularidad pública como son carreteras, antiguos 

trazados ferroviarios y caminos de servicio de canales, entre otros. Se pueden articular fórmulas legales y 

administrativas que contemplen y valoren como contrapartida para la cesión gratuita de estos terrenos 

públicos las actuaciones llevadas a cabo por los entes promotores para su rehabilitación, adecuación, 

mantenimiento y promoción.    

 

¶ Necesidad de garantizar la calidad, sostenibilidad y accesibilidad de los itinerarios cicloturistas para lograr el 

posicionamiento exitoso de un territorio como un destino del cicloturismo a gran escala. La captación de 

visitantes y turistas requiere que los entornos resulten atractivos por su patrimonio natural y cultural, y por 

sus oferta de recursos y servicios turísticos, así como por los elevados niveles de calidad en el diseño y el 

mantenimiento de todos los elementos que componen el itinerario: 

 

o Infraestructura 

o Equipamientos y servicios 

o Gestión y mantenimiento 

o Promoción 

o Comercialización 

 

¶ Interés de promover la intermodalidad del transporte público + bicicleta, para acceder a los itinerarios 

cicloturistas, especialmente mediante el ferrocarril cuando sea posible. Facilitar el transporte de las bicicletas 

a bordo de trenes y autobuses es básico para promover una movilidad sostenible a lo largo de todo el viaje 

del cicloturista, apoyando también la existencia de servicios privados de taxis y traslados a nivel local, un 

servicio especialmente apreciado por los usuarios de los itinerarios que discurren por el medio rural. 

 

¶ Denominación única y señalización homogénea en los itinerarios de largo recorrido para ofrecer una 

imagen identificativa común y optimizar la ventaja que supone esa gran longitud ante las administraciones y 

los propios usuarios. Es importante propiciar la convivencia armoniosa de las distintas marcas, 

denominaciones y señaléticas en los itinerarios de gran longitud constituidos por tramos de diversa tipología 

(Vías Verdes, Caminos Naturales, Eurovelo, Puertas VŜǊŘŜǎΣΧύ y el desarrollo de acciones conjuntas de 

promoción que faciliten su percepción y utilización por parte de los usuarios locales, visitantes y turistas. 

 

¶ Necesidad de impulsar la innovación, la investigación y la aplicación de las tecnologías de la información en 

torno a los itinerarios cicloturistas, para favorecer su incorporación a los modos actuales de comunicación y, 

muy especialmente, para aprovechar la oportunidad de captación de fondos europeos destinados a la 

ŎƻƴǎǘǊǳŎŎƛƽƴ ŘŜ ǳƴŀ 9ǳǊƻǇŀ άƳłǎ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘŜέ que se abre en el nuevo marco financiero 2021-2027. Se 

conseguirá así contribuir a la competitividad y al posicionamiento de Andalucía como destino del turismo en 

bicicleta a nivel internacional. 

 

¶ La implicación ciudadana resulta imprescindible para garantizar el éxito y la sostenibilidad en el tiempo de 

un itinerario cicloturista, debiendo situarse a la población local como la principal beneficiaria de la existencia 

de estas infraestructuras y del impacto económico que generen por su utilización turística. Es importante 

promover la divulgación de los itinerarios cicloturistas y favorecer su uso por parte de la población local, 

poniendo en valor sus beneficios sobre la salud y el bienestar de las personas, impulsando la movilidad 

sostenible y el uso de la bicicleta en los desplazamientos cotidianos e interurbanos, algo especialmente 

importante en las áreas periurbanas y rurales.     
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¶ Importancia de disponer de un marco jurídico y legislativo que ampare la puesta en marcha de actuaciones 

en itinerarios ciclistas de gran recorrido. En el ámbito de la Comunidad Autónoma de Andalucía se han puesto 

en marcha algunas iniciativas, entre las que figura la Proposición no de Ley presentada en Abril de 2017 ante 

el Parlamento de Andalucía relativa al impulso y fomento de las vías verdes de Andalucía, que fue  aprobada 

por unanimidad de todos los Grupos (Boletín Oficial del Parlamento de Andalucía de 5 de mayo, Nº 457). 
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Ficha de buena práctica: Implicación activa de las administraciones públicas en el desarrollo de vías cicloturistas 

Título GENERALITAT VALENCIANA 

Ámbito territorial 
Provincia - 

Comunidad Autónoma Comunidad Valenciana 

 

1. Descripción general 

 

La Consejería de Política Territorial, Obras Públicas y Movilidad (CPTOPM) de la Generalitat Valenciana está 

promoviendo el desarrollo de una Red / Xarxa de Itinerarios no motorizados de la Comunidad Valenciana (XINM) 

como una pieza relevante de su estrategia de movilidad sostenible.  

 

El germen de esta Xarxa se remonta a un primer diseño de esta Red elaborado por la Generalitat Valenciana en el 

marco del proyecto INTERREG III B MEDOC REVER-MED (2002-2004) del que fue socio, y cuyo objetivo era crear una 

Red Verde de 10.000 km a través de Portugal, España, Francia e Italia. Revermed contaba con un presupuesto de 3 

millones de euros y estaba impulsado por la Asociación Europea de Vías Verdes (AEVV) y la Fundación de los 

Ferrocarriles Españoles (FFE), actuando como Jefe de Filas la Junta de Andalucía a través de su antigua Consejería de 

Medio Ambiente. 

 

En una primera fase de actuación para el desarrollo de la XINM, la Generalitat Valenciana ha realizado un Inventario 

de las vías ciclopeatonales interurbanas de la Comunidad, independientemente de cuál sea la titularidad de las vías, 

que está disponible en la web de la Consellería, y que recoge:  

 

¶ Vías de titularidad autonómica (53,6%) 

¶ Red de las diputaciones provinciales (9,2%) 

¶ Vías de la Administración Central del Estado (15,0%) 

¶ Vías de titularidad municipal, no urbanas (22,1%) 

¶ Itinerarios históricos, culturales y turísticos de largo recorrido. Vías Verdes 

¶ Vías ciclistas que por su funcionalidad se puedan integrar como itinerarios interurbanos 

 

El Inventario concluye que existen 1.017 km de vías ciclopeatonales en servicio en la Comunidad Valenciana, de las 

que el 52% es de uso exclusivo ciclista y el 37% de uso mixto ciclista y peatonal. Quedan incluidos tanto las 11 vías 

verdes como la Ruta Eurovelo 8 y la Vía Litoral. Existen 119 ciclorutas, itinerarios estructurantes de la Xarxa que 

conectan entre sí las principales poblaciones.    

 

La CPTOPM aporta una información online muy completa sobre la XINM:  

¶ Estudio de Planeamiento 

¶ Mapa general 

¶ Listado de propuestas por comarcas 

¶ Síntesis de la  XINM  

 

!ŘŜƳłǎ Ŝǎǘłƴ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ Ŝƴ ƭŀ ƳƛǎƳŀ ǎŜŎŎƛƽƴ ŘŜ ά±Ɲŀǎ ŎƛŎƭƻǇŜŀǘƻƴŀƭŜǎέ ŘŜ ƭŀ ǊŜŦŜǊƛŘŀ ǿŜō ƻǘǊŀǎ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƻƴŜǎ 

técnicas sobre: 

 

¶ Actuaciones en proyecto 

¶ Eurovelo 

 

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/portalweb/menuitem.7e1cf46ddf59bb227a9ebe205510e1ca/?vgnextoid=b0263e51c6196010VgnVCM1000000624e50aRCRD&vgnextchannel=8021e95d4cb56410VgnVCM2000000624e50aRCRD
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/estudi-de-planejament
http://politicaterritorial.gva.es/documents/162422276/168113147/Mapa+XINM/7a978b2f-e781-4f75-b449-b1f1ba57df2b
http://politicaterritorial.gva.es/documents/162422276/168113175/Listado+propuestas+por+comarcas/de04cfbb-b496-4068-a3a4-f7c35ac09c51
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/sintesi-xinm
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/actuaciones-en-proyecto
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/eurovelo
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¶ Vía Litoral  

¶ Vía Augusta 

¶ Señalización de vías ciclistas en la Comunidad Valenciana. (Año 2001).  

 

La segunda fase del proyecto de la XINM consiste en la elaboración de un Plan que recoge una propuesta de 

actuaciones futuras que permitirán completar y mallar la red existente, teniendo en consideración diversas 

modalidades de movilidad: cotidiana, entre poblaciones cercanas y recreativa. El objetivo del Plan es solucionar 

discontinuidades, buscar el equilibrio territorial de la Xarxa, impulsar las conexiones con nodos importantes de 

actividad, la intermodalidad y el interés turístico de los itinerarios. Se busca también el aprovechamiento de las 

infraestructuras ya existentes y que las pendientes medias sean inferiores al 5%.  

 

Propuesta de la Xarxa de Itinerarios no motorizados para el año 2030 (Programa UNEIX). Resumen por provincias 

 

 Long. actual (km) Km propuestos Long. futura LƴǾŜǊǎƛƽƴ όƳƛƭƭƻƴŜǎ ϵύ 

Castellón  233 490 723 21,1 

Valencia 417 1.085 1.502 67,4 

Alicante 367 780 1.147 45,6 

Comunidad Valenciana 1.017 2.355 3.372 142,1 

 

Fuente: Consejería de Política Territorial, Obras Públicas y Movilidad.  Síntesis del XINM.  

  

El Plan prevé la ejecución de 2.355 kilómetros de itinerarios no motorizados para el año 2030, con una inversión de 

142,1 millones de euros, lo que permitirá alcanzar una longitud total de la XINM de 3.372 km.  

 

Estas actuaciones se enmarcan dentro del Programa UNEIX, el Documento estratégico para la mejora de la Movilidad, 

Infraestructuras y el Transporte en la Comunidad Valenciana. 

 

La CPTOPM va actuando ya sobre algunas de estas propuestas, a la espera de que se lance el Plan que desarrollará la 

XINM y que conllevará también un Catálogo de las vías, asignando denominaciones y titularidades. Esta próxima fase 

de jerarquización de la Xarxa propiciará la coordinación entre administraciones y el establecimiento de las diversas 

fórmulas de cooperación para llevar a cabo la construcción y, sobre todo, la posterior gestión y explotación de las vías. 

 

La CPTOPM ha considerado, a raíz de los Planes de Movilidad Metropolitana de Valencia, Alicante-Elche y Castellón 

(PEMOMES), que están en su recta final, la necesidad de fomentar intensamente el uso de la bicicleta en la movilidad 

cotidiana, por lo que se han determinado acciones concretas  como la ejecución de carriles bici entre cascos urbanos y 

Polígonos Industriales, y que conecten con centros hospitalarios con consultas externas y con grandes centros 

educativos (como universidades). Se han empezado ya a realizar reuniones divulgativas de los PEMOMES. 

 

En concreto, la CPTOPM ha establecido un acuerdo con el Ayuntamiento de Alzira para la construcción de un carril bici 

entre el casco urbano y uno de sus polígonos industriales, encargándose el ayuntamiento de conseguir la 

disponibilidad de los terrenos necesarios. En este caso no se utilizan fondos FEDER. De igual modo se está actuando 

con otros municipios, así como en los proyectos que está desarrollando la CPTOPM sobre vías verdes y vías 

ciclopeatonales (con FEDER y con otros fondos) donde también se incluyen ramales de conexión con lugares de interés 

ŎŜǊŎŀƴƻǎ όǇƻōƭŀŎƛƻƴŜǎΣ  ƘƻǎǇƛǘŀƭŜǎΣ ǳƴƛǾŜǊǎƛŘŀŘΣΧύ ŎǳŀƴŘƻ ǎŜ ŜǎǘƛƳŀ ŎƻƴǾŜƴƛŜƴǘŜΦ  

 

http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/via-litoral
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/ruta-historica-via-augusta
http://politicaterritorial.gva.es/documents/162422276/162422343/Se%C3%B1alizaci%C3%B3n+de+Vias+Ciclistas/6615af43-c0cc-46e5-9daf-4a66760ff489
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/sintesi-xinm
http://www.habitatge.gva.es/es/uneix
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/movilidad-urbana/supramunicipales
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2. Fórmulas para la captación, ejecución y certificación  de fondos europeos en la construcción y gestión de 

vías ciclistas de largo recorrido  

 

A nivel de la CPTOPM sólo se cuenta con fondos europeos de FEDER para el desarrollo de las vías ciclopeatonales, 

estando disponible en su web un apartado específico muy completo sobre sus Proyectos europeos con fondos FEDER.  

 

En el período 2014-2020 la Comunidad Valenciana es beneficiaria de los Fondos Estructurales en la categoría de región 

más desarrollada -modificando así su estatus de períodos anteriores-, cuya tasa de cofinanciación correspondiente es 

del 50 %. 

 

La Dirección General de Obras Públicas, Transportes y Movilidad de la CPTOPM es el centro directivo gestor de las 

operaciones incluidas en la Prioridad de Inversión 6. «Conservar y proteger el medio ambiente y promover la 

eficiencia de los recursos» del Programa Operativo Comunidad Valenciana FEDER 2014-20 en el marco del objetivo de 

inversión para el crecimiento y el empleo. 

 

De conformidad con lo establecido en el citado Programa Operativo, las operaciones se dirigirán a facilitar la 

utilización racional del territorio, con infraestructuras que valoricen los activos paisajísticos, culturales y visuales, y la 

conexión de itinerarios peatonales y carriles bici entre pueblos y ciudades. Se enfatiza su fuerte potencial de 

desarrollo turístico, en particular del turismo de interior y rural.  

 

El Programa Operativo pretende desarrollar una malla de infraestructuras verdes de comunicación accesibles y 

medioambientalmente integradas, orientadas a impulsar la puesta en valor tanto del entorno natural periurbano 

como del urbano y rural, conectando los espacios naturales y culturales relevantes. Así se solventarían los principales 

problemas existentes en la actual red ciclopeatonal, que adolece de falta de interconectividad y que se ha visto 

desbordada por una demanda cada vez mayor de ciclistas y peatones. Se pretende igualmente la generación de 

nuevos nichos de empleo basados en la conservación y gestión del patrimonio natural y cultural cercano, como 

retorno de la explotación y mantenimiento de estas infraestructuras verdes. 

 

Se relacionan en la mencionada web de la CPTOPM todas las actuaciones que se incluyen dentro de este Programa 

Operativo, indicándose sus correspondientes presupuestos y kilometraje; en otro listado inferior, se enlaza cada una 

de estas actuaciones con una ficha con información más detallada, un mapa de localización y la fecha prevista para su 

ejecución.  

 

Se prevé actuar sobre un total de 147,10 km, con una inversión total ǉǳŜ ŀǎŎƛŜƴŘŜ ŀ псΦтулΦмууΣнм ϵΣ ŎƻŦƛƴŀƴŎƛŀŘƻǎ 

por FEDER. (Véase ANEXO 1). 

 

Por otro lado, algunos ayuntamientos han construido carriles bici en áreas exclusivamente urbanas con fondos FEDER, 

en ocasiones a través de ayudas concedidas en materia de ahorro y eficiencia energética (convocatorias de expresión 

de interés) por el Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial (IVACE). 

 

Por su parte, la Consejería de Presidencia de la Generalitat convocó en 2017 una línea de ayudas para proyectos 

locales de actuación de los municipios de la Comunidad Valenciana de fomento de la movilidad urbana sostenible 

susceptibles de cofinanciación por FEDER. Se trataba de una convocatoria de carácter plurianual para los ejercicios 

нлму ȅ нлмфΣ Ŏǳȅƻ ƛƳǇƻǊǘŜ ŀǎŎŜƴŘƝŀ ŀ тΦонлΦллл ϵΦ 

 

En la Resolución de la convocatoria se establecía que serían financiables en el ámbito del Objetivo Específico 4.5.1. los 

proyectos locales consistentes en: 

  

http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/proyectos-europeos-feder
http://www.hisenda.gva.es/documents/90598251/164376969/Programa+Operativo+del+FEDER+2014-2020+de+la+CV+%28versi%C3%B3n+5+de+septiembre+de+2018%29/be88168d-80af-4dc0-bca9-80064b244da6
http://www.ivace.es/index.php?option=com_content&view=article&id=7985:ayudas-movilidad-sostenible-y-eficiencia-energetica-en-el-sector-transporte-2020&catid=450:ayudas-2020-ahorro-y-eficiencia-energetica-y-energias-renovables&lang=es
http://www.presidencia.gva.es/es/web/administracion-local/feder
http://www.dogv.gva.es/datos/2017/11/23/pdf/2017_10704.pdf
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a) La redacción y aprobación de planes de movilidad urbana sostenible (PMUS). 

 

b) La implementación de los PMUS siempre que se encuentren en vigor y cuyas actuaciones propuestas 

figurasen en el PMUS aprobado antes de la presentación de la solicitud. En concreto, se establecían dos tipos 

de proyectos locales, uno de ellos dirigido a:   

 

ά9ƧŜŎǳŎƛƽƴ ŘŜ ǾƝŀǎ ŎƛŎƭƛǎǘŀǎΦ {ŜǊá objeto de esta ayuda la construcción, acondicionamiento o mejora del 

espacio público para el uso ciclista y sus obras complementarias de urbanización. Incluirá, entre otras, 

carriles-bici, aceras-bici, ciclo-calles, pistas-bici y sendas ciclables. También peatonalización de calles con 

espacio especialmente acondicionado para el tránsito seguro de bicicletas. Si la actuación se concreta en un 

itinerario entre núcleos de población del municipio, se deberá abordar como acondicionamiento para uso 

ciclista de ǾƛŀƭŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜǎέΦ 

 

Entre los proyectos aprobados en esta convocatoria no figura ninguno relativo a actuaciones sobre espacios ciclistas. 

 

 

3. Titularidad y situación patrimonial de los terrenos, competencias y modelos para la ejecución, gestión y 

promoción de las infraestructuras ciclistas ejecutadas  

 

Respecto a las actuaciones más recientes de la CPTOPM en vías ciclistas sobre terrenos de titularidad pública, se han 

realizado las siguientes: 

 

¶ Concesión Administrativa con la Confederación Hidrográfica del Júcar, sin abono de canon y durante 75 años, 

de dos caminos de servicio en los que se han ejecutado obras para implantar parte del Anillo Verde 

Metropolitano de Valencia, que serán conservadas por la CPTOPM. Experiencia satisfactoria, se ha resuelto la 

totalidad del expediente en unos 9 meses. 

 

¶ Mutación demanial de suelo del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y del Ministerio de 

Agricultura, Pesca y Alimentación de terrenos no ocupados por infraestructuras pero de titularidad estatal.  

Experiencia insatisfactoria, tras 2 años de gestiones con el anterior Ministerio de Fomento no se ha 

conseguido resolver el expediente; autorizaron la ejecución de obras por parte de la CPTOPM  y éstas han 

sido ya finalizadas, pero aún no se ha concluido el cambio de titularidad. 

 

¶ Acuerdo de Cesión de Uso con Adif encontrándose paralizada su tramitación, y que es indispensable para 

culminar una parte de la actuación sobre sus terrenos en la Vía Verde Ribera-Costera (tramo Carcaixent-

Xátiva). Se trata de un proyecto para la construcción de una vía verde de 16 km entre el casco urbano de 

Xátiva y la estación de tren de Carcaixent, de los cuales 9,5 km discurren sobre una antigua línea ferroviaria 

en desuso de Adif. En mayo de 2020 ha sido adjudicada la redacción del proyecto por un importe de 

13.479,78 euros y un plazo de 18 meses. La inversión prevista para la ejecución de obras asciende a 

оΦуомΦффф ϵΦ 9ƴ Ŝƭ ǘǊŀƳƻ ŘŜ ·łǘƛǾŀ-Pobla Llarga se ha acordado que sean los propios Ayuntamientos los que 

negocien con Adif y, en su caso, paguen el canon que exige la empresa pública ferroviaria.  

 

¶ En algunos caminos rurales de uso agrícola en los que la CPTOPM ejecuta obras de mejora para implantar el 

uso ciclopeatonal no se generan cambios de titularidad. Se acuerda con el ayuntamiento (aprobado por 

acuerdo en Pleno) la autorización de las obras y se les restituye el camino tras las obras. A partir de lo cual, la 

CPTOPM  se encarga del mantenimiento de la señalización de la vía ciclopeatonal y acometen, en el caso de 

que sea necesario, algunas obras puntuales de cierta envergadura. 

http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/publicador/-/asset_publisher/xKw0f36j8KxL/content/via-verde-ribera-costera-tramo-carcaixent-xativa-.
https://www.elperiodic.com/carcaixent/obras-publicas-inicia-proyecto-construccion-tramo-kilometros-verde-ciclopeatonal-entre-carcaixent-xativa_680705
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¶ En suelos de titularidad privada se procede a expropiaciones, evitando en lo posible esta fórmula, por lo que 

se opta siempre por buscar caminos rurales de baja intensidad de tráfico agrícola. 

 

La gestión y mantenimiento de las infraestructuras ciclistas ejecutadas por la Consejería hasta el momento corren a 

cargo de los Servicios Territoriales de la CPTOPM que se encargan de la conservación de la red autonómica de 

carreteras. Este es el mismo procedimiento que siguen las tres diputaciones provinciales de la Comunidad Valenciana.  

 

Como caso de referencia puede tomarse la Vía Verde de Ojos Negros ςla de mayor longitud de las vías verdes 

españolas, con un total de 159,7 kmς que constituye uno de los itinerarios cicloturistas más interesantes de la 

Comunidad Valenciana y de la Comunidad de Aragón por la cual se prolonga su recorrido. No existen actualmente 

estrategias de coordinación entre ambas comunidades en lo relativo a su gestión y promoción, pese a los intentos que 

se realizaron hace años con resultados efímeros. Tampoco hay una fórmula establecida para la coordinación entre la 

CPTOPM y los ayuntamientos por los que discurre la Vía Verde, aunque la Consejería considera interesante su 

implementación. Por el momento, simplemente llega a acuerdos con los ayuntamientos y les solicita que lo eleven a 

Pleno y se lo certifiquen, procedimiento que no siempre consigue culminar adecuadamente con los municipios más 

pequeños. 

 

La Vía Verde de Ojos Negros discurre entre Barracas (Castellón) y Algimia de Alfara (Valencia), con una longitud de 

67,7 km. Se prolonga a través de la provincia de Teruel (Aragón) por el tramo aragonés de la Vía Verde Ojos Negros, 

cuya longitud es de 92 km. 

 

Una de las actuaciones contempladas desde hace décadas por la Generalitat Valenciana es la conexión de la Vía Verde 

de Ojos Negros con la Vía Verde Xurra cuya ejecución está previsto acometer finalmente entre 2020 y 2021, con 

fondos FEDER, con una inversión de 2.728.69нΣлф ϵΦ {Ŝ ǘǊŀǘŀ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊ Řƻǎ ƴǳŜǾƻǎ ǘǊŀƳƻǎ ŘŜ ǳƴƻǎ у ƪƳ ŘŜ ƭƻƴƎƛǘǳŘ 

cada uno, que en el caso de la prolongación de la Vía Verde de Ojos Negros hasta Sagunto discurrirá 

fundamentalmente por trazado ferroviario, mientras que la conexión entre la Vía Xurra y Sagunto se encauzará por 

una vía pecuaria. 

 

Comunicación y promoción: En términos generales, la CPTOPM no se hace cargo de la divulgación y la promoción de 

la XINM, que es llevada a cabo por diversas entidades públicas (ayuntamientos, Turismo de la Comunidad Valenciana, 

Fundación de los Ferrocarriles Españoles (FFE), diputaŎƛƻƴŜǎ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭŜǎΧύΦ /ƻƴǘǊƛōǳȅŜƴ ǘŀƳōƛŞƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ 

los operadores privados locales cuyo negocio se basa en el uso de las vías ciclopeatonales sobre las que ofertan 

excursiones, alquiler de bicicletas y otros servicios turísticos, deportivos y educativos.  

 

No obstante, la CPTOPM había organizado en un gran establecimiento comercial de la capital durante el mes de marzo 

de 2020 una exposición destinada a divulgar la movilidad sostenible, fundamentalmente centrada en el transporte 

colectivo y las vías ciclopeatonales. Igualmente se estaba colaborando desde la Consejería en el marco del Día nacional 

de las Vías Verdes coordinado por la FFE (previsto para mayo de 2020, ya suspendido) con la organización de varios 

actos:  

 

¶ Presentación de las actividades a periodistas por el Conseller, con paseo en bici por Vía Verde Xurra, charla y 

entrega de material con resumen de la XINM. 

¶ Paseo cultural por Vía verde Ojos Negros con Cátedra Demetrio Ribes de la Universidad de Valencia. 

¶ Celebración del Día de las Vías Verdes en la Vía Verde de Ojos Negros, Vía Verde del Mar y Vía Verde del 

Serpis, con paseo, almuerzo, concierto y charla divulgativa sobre movilidad sostenible y la XINM. 

 

 

https://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=46
http://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=101
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/publicador/-/asset_publisher/xKw0f36j8KxL/content/conexion-via-verde-ojos-negros-albalat-dels-tarongers-sagunt-y-via-xurra-pucol-sagunt-?redirect=http%3A%2F%2Fpoliticaterritorial.gva.es%2Fes%2Fweb%2Fvias-ciclopeatonales%2Fpublicador%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_xKw0f36j8KxL%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_pos%3D1%26p_p_col_count%3D2%26_101_INSTANCE_xKw0f36j8KxL_struts_action%3D%252Fasset_publisher%252Fview
http://politicaterritorial.gva.es/es/web/vias-ciclopeatonales/publicador/-/asset_publisher/xKw0f36j8KxL/content/conexion-via-verde-ojos-negros-albalat-dels-tarongers-sagunt-y-via-xurra-pucol-sagunt-?redirect=http%3A%2F%2Fpoliticaterritorial.gva.es%2Fes%2Fweb%2Fvias-ciclopeatonales%2Fpublicador%3Fp_p_id%3D101_INSTANCE_xKw0f36j8KxL%26p_p_lifecycle%3D0%26p_p_state%3Dnormal%26p_p_mode%3Dview%26p_p_col_id%3Dcolumn-2%26p_p_col_pos%3D1%26p_p_col_count%3D2%26_101_INSTANCE_xKw0f36j8KxL_struts_action%3D%252Fasset_publisher%252Fview
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La CPTOPM se coordina con la empresa pública Turismo de la Comunidad Valenciana para que ésta se encargue de la 

divulgación de las vías ciclistas existentes, lo cual viene realizando a través de una página web específica creada para 

la promoción del cicloturismo en la Comunidad Valenciana: www.cicloturismo.comunitatvalenciana.com.  

 

En ella hay disponibles diversas publicaciones de interés,  como un completo Catálogo de experiencias de cicloturismo 

y una Guía de Cicloturismo de la Comunitat Valenciana. La información online sobre las infraestructuras y los servicios 

para los cicloturistas con los que cuenta la Comunidad está ordenada en tres grandes bloques: 

  

¶ las 11 Vías Verdes  

¶ los 10 Centros BTT  

¶ las 6 grandes rutas cicloturistas.  

 

Además, Turismo de la Comunidad Valenciana realiza las acciones promocionales habituales para promocionar el 

cicloturismo, como es la asistencia a ferias especializadas, la publicación de reportajes y anuncios, y las visitas de 

periodistas y turoperadores especializados, entre otras.  

 

 

4. Fórmulas de programación de fondos europeos para la construcción, gestión y promoción de vías ciclistas  

en los Programas Operativos del marco financiero 2014-2020 y previsión para el 2021-2027 

 

Las actuaciones sobre las vías ciclopeatonales interurbanas que ejecuta la Generalitat Valenciana están enmarcadas 

en el Eje prioritario 6 del Programa Operativo 2014-2020. Conservar y proteger el medioambiente y promover la 

ŜŦƛŎƛŜƴŎƛŀ ŘŜ ƭƻǎ ǊŜŎǳǊǎƻǎΦ /ƻƴŎǊŜǘŀƳŜƴǘŜΣ άŜƴ Ŝƭ hōƧŜǘƛǾƻ 9ǎǇŜŎƝŦƛŎƻ сΦоΦнΦ E 6.3.2 se promueven las infraestructuras 

verdes del territorio mediante la creación de redes peatonales y ciclistas que actúan de conectores entre 

infraestructuras verdes. La creación de estos conectores revalorizará el territorio y mejorará la cohesión territorial, 

limando las desigualdades existentes entre las zonas del interior y el litoral de la CV y potenciando la actividad 

ǘǳǊƝǎǘƛŎŀέΦ 

 

Los gastos que cubre FEDER en las actuaciones sobre vías para ciclistas y peatones de la CPTOPM son: 

¶ redacción de anteproyectos y proyectos 

¶ ejecución de obras 

¶ dirección de obra 

¶ coordinación de Seguridad y Salud.  

 

No se están incluyendo los costes de las expropiaciones ya que FEDER certificará únicamente expedientes 

completamente acabados, y las expropiaciones suelen generar procesos muy largos en el tiempo, con recursos y 

reclamaciones judiciales que duran muchos años. 

 

 

5. Valoración y observaciones 

 

La valoración de las actuaciones desarrolladas desde la Generalitat Valenciana es sumamente positiva, y 

especialmente es un reflejo de la implicación activa de los responsables de máximo nivel de la CPTOPM y del área de 

Turismo de la Generalitat Valenciana. Esta sensibilidad viene de antiguo, pues desde la Dirección General de 

Transportes de la Generalitat se han venido realizando proyectos constructivos de vías ciclistas en los márgenes de las 

carreteras de titularidad autonómica y de vías verdes  desde hace décadas; cabe señalar que la Generalitat Valenciana 

http://www.cicloturismo.comunitatvalenciana.com/
http://comunitatvalenciana.com/viaje/publicaciones/410/cicloturismo-2020
https://cicloturismo.comunitatvalenciana.com/sites/default/files/2018-06/guia-cicloturismo-es.pdf
https://cicloturismo.comunitatvalenciana.com/cicloturismo-comunitat-valenciana/recursos/tipo/vias-verdes
http://comunitatvalenciana.com/que-hacer/btt
https://cicloturismo.comunitatvalenciana.com/cicloturismo-comunitat-valenciana/recursos/tipo/grandes-rutas-cicloturistas
http://www.turisme.gva.es/opencms/opencms/turisme/es/contents/buscador/search.jsp?query=cicloturismo
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es socio fundador de la Asociación Europea de Vías Verdes (AEVV) creada en 1998. 

 

En la CPTOPM se están teniendo dificultades para cumplir los plazos previstos por FEDER en los proyectos actuales, 

por la dilación en la ejecución de algunas actuaciones.  

 

La puesta en marcha del Plan de la XINM permitirá establecer un procedimiento de colaboración entre 

administraciones públicas para que se asuma desde el nivel local el mantenimiento de las infraestructuras ciclistas 

desarrolladas desde la CPTOPM, que por ahora se realiza de forma voluntarista y poco eficiente. 

 

 

6. Mapa de localización 

 
Mapa de la Xarxa de Itinerarios no motorizados (XINM). Año 2020 

 

 
 

Fuente: Consellería de Política Territorial, Obras Públicas y Movilidad. Generalitat Valenciana 
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7. Imágenes 

  

   
 

   
 

       
 
 

 

               

    

 

INFORMACIÓN ADICIONAL 

 
ANEXO 1.  Actuaciones sobre vías ciclopeatonales en el PO Comunidad Valenciana FEDER 2014-2020  

El Programa Operativo Comunidad Valenciana FEDER 2014-20 en el marco del objetivo de inversión para el 

crecimiento y el empleo, incluye las actuaciones siguientes sobre vías ciclopeatonales: 

http://www.hisenda.gva.es/documents/90598251/164376969/Programa+Operativo+del+FEDER+2014-2020+de+la+CV+%28versi%C3%B3n+5+de+septiembre+de+2018%29/be88168d-80af-4dc0-bca9-80064b244da6
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 Actuación Presupuesto 
Longitud 

(Km) 

Itinerario ciclopeatonal Prat de Cabanes ς Torreblanca отсΦотсΣро ϵ 13,60 

Nueva vía ciclopeatonal de l'Horta Sud a ciudad de Valencia desde CV-400 сΦосуΦофмΣон ϵ 3,00 

Itinerario ciclista y andén peatonal en el T.M. de Pobla de Farnals. Tramo I (Pobla 

de Farnals ς V-21) 
нΦпонΦлтсΣоо ϵ 2,58 

Anillo Verde Metropolitano de Valencia. Tramo Sur (Subtramos: 1, 2 y 3) фΦмттΦунлΣос ϵ 15,95 

Anillo Verde Metropolitano de Valencia. Tramo Oeste (Subtramos 4 y 5) рΦронΦлулΣул ϵ 16,00 

Anillo Verde Metropolitano de Valencia. Tramo Norte (subtramos 6 y 7) нΦсрлΦнфпΣмс ϵ 12,30 

Adecuación Cañada Real de San Juan (Tramo El Rebollar-San Juan) y Cordel del 

Prado en Requena 
стпΦпптΣмс ϵ 21,00 

Varias actuaciones en el cruce de la vía Xurra y de la línea 3 de Metrovalencia 

con el barranco del Carraixet 
пΦуроΦнопΣуу ϵ 1,90 

Carril bici junto a desdoblamiento CV-32. Camino de la Gombalda P.K. 3+500 al 

5+500 
мΦспрΦлслΣто ϵ 2,50 

Itinerario ciclopeatonal Pasarela V-21 Massalfassar пснΦмннΣлл ϵ 0,15 

Pasarela peatonal en el PK 19+700 en la CV-35. Camino Casablanca. La Pobla de 

Vallbona. 
оноΦсупΣфу ϵ 0,17 

Vía Verde de Ojos Negros (Tramo: Algímia de Alfara- Albalat del Tarongers) оупΦмфтΣнл ϵ 8,45 

Conexión Vía Verde de Ojos Negros (Albalat dels Tarongers-Sagunt) y Vía Xurra 

(Puçol-Sagunt) 
нΦтнуΦсфнΣлф ϵ 16,00 

Anillo Verde Metropolitano Valencia. Tramo Este (Tramos 8 y 9) мΦрллΦлллΣлл ϵ 5,00 

Vía Verde Ribera- Costera (Tramo: Carcaixent ς Xátiva) оΦуомΦфффΣлл ϵ 16,00 

Vía Verde de la Cantera (Alicante) прлΦлллΣлл ϵ 1,50 

Vía ciclopeatonal junto a desdoblamiento CV-865 (Elche - Santa Pola). PK 8+475 

al 9+835 
осуΦрпнΣоу ϵ 1,40 

Carril ciclopeatonal Pego - el Verger нΦрллΦлллΣлл ϵ 9,30 

Paseo Gómiz (Alicante) рнмΦмсуΣну ϵ 0,30 

TOTAL 46.780.188,21 147,10 
 

  
Contacto 

Datos personales Encarnación Calatayud Vercher 

Entidad 

Dirección General de Obras Públicas, Transportes y Movilidad 

Consejería de Política Territorial, Obras Públicas y Movilidad 

Generalitat Valenciana 

Teléfono  96 120 83 14 

Correo electrónico calatayud_men@gva.es 

Web www.gva.es 

Comunidad Autónoma  Comunidad Valenciana  

mailto:calatayud_men@gva.es
http://www.gva.es/
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Ficha de buena práctica: Implicación activa de las administraciones públicas en el desarrollo de vías cicloturistas 

Título GENERALITAT DE CATALUÑA 

Ámbito territorial 
Provincia - 

Comunidad Autónoma Cataluña 

 

1. Descripción general 

 

La Generalitat de Cataluña viene desarrollando una política activa de impulso a la movilidad ciclista aplicando fondos 

FEDER del PO FEDER Cataluña 2014-2020 a través del Departamento de Territorio y Sostenibilidad (DTES) y del 

Departamento de Empresa y Conocimiento (DEC), que tiene asignadas las competencias en materia de turismo. 

 

La tasa de cofinanciación de FEDER en Cataluña es del 50 %. 

 

 

2. Fórmulas para la captación, ejecución y certificación  de fondos europeos en la construcción y gestión de 

vías ciclistas de largo recorrido  

 

Desde el Departamento de Territorio y Sostenibilidad (DTES) de la Generalitat de Catalunya se lleva a cabo la 

redacción de proyectos constructivos y la ejecución directa de vías ciclistas. En los últimos años se ha impulsado 

igualmente la redacción de proyectos de rutas cicloturísticas, que consisten básicamente en señalización pero también 

incorporan actuaciones específicas necesarias para garantizar la continuidad y adecuación de la ruta. Una parte de 

estas actuaciones es cofinanciada con fondos FEDER.   

 

En el año 2020 hay en marcha dos programas, que serán ampliados cuando se apruebe la nueva programación FEDER 

2021-2027: 

 

¶ Actuaciones en vías ciclistas para el fomento de la movilidad intermunicipal y la intermodalidad. O.T. 4 y O.E. 

4.5.1. Fomento de la movilidad urbana sostenible: transporte urbano limpio, transporte colectivo, conexión 

urbana-rural, mejoras de la red vial, transporte ciclista, de peatones, movilidad eléctrica, desarrollo de 

sistemas de suministro de energías limpias.  

 

El ente ejecutor ha sido Infraestructuras de la Generalitat de Catalunya, SAU, empresa pública adscrita 

al  5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜ ƭŀ ±ƛŎŜǇǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀ ȅ ŘŜ 9ŎƻƴƻƳƝŀ ȅ IŀŎƛŜƴŘŀΦ Iŀ ƛƴǾŜǊǘƛŘƻ мΦфпуΦтпсΣлн ϵΣ ŘŜ ƭƻǎ ǉǳŜ Ŝƭ 

ŎƻǎǘŜ ŜƭŜƎƛōƭŜ ŀǎŎƛŜƴŘŜ ŀ мΦуомΦунмΣнс ϵ ȅ ƭŀ ŦƛƴŀƴŎƛŀŎƛƽƴ ŘŜ C959w Ŝǎ ŘŜ фмрΦфмлΣсо ϵΣ ŀǇƭƛŎŀŘƻǎ Ŝƴ ƭŀǎ 

siguientes actuaciones: 

 

V Vía ciclista en la carretera BV-5301 de Santa Maria de Palautordera a la estación de tren. 

V Vía ciclista en la carretera GI-552 de Breda a la estación de tren de Riells i Viabrea-Breda. 

V Ampliación del viaducto en la C-31 sobre el río Llobregat. Donde la Generalitat de Cataluña instaló su 

primer contador de bicicletas poco después (diciembre de 2018). 

 

¶ Actuaciones en vías ciclistas para el fomento del turismo sostenible en el Ripollès y la Garrotxa: Vía ciclista del 

Ter y vía ciclista de Santa Pau. (O.T. 6 y O.E. 6.3.2. Protección, desarrollo y promoción de las áreas naturales, 

en particular de las de interés turístico). El ente ejecutor ha sido la empresa pública Infraestructuras de la 

Generalitat de Catalunya, SAUΦ [ŀ ƛƴǾŜǊǎƛƽƴ ǘƻǘŀƭ ǎǳƳŀ мΦффуΦфнлΣмп ϵΣ ŘŜ ƭƻǎ ǉǳŜ Ŝƭ ŎƻǎǘŜ ŜƭŜƎƛōƭŜ ŀǎŎƛŜƴŘŜ ŀ 

мΦутуΦфупΣфо ϵ ȅ ƭŀ ŦƛƴŀƴŎƛŀŎƛƽƴ C959w Ŝǎ ŘŜ фофΦпфнΣпт ϵΦ  

 

http://fonseuropeus.gencat.cat/es/
http://territori.gencat.cat/es/01_departament/04_actuacions_i_obres/04_accio_exterior_i_projectes_europeus/02_projectes_europeus_i_perfil_propi_a_europa/fons_europeus/periode-de-programacio-2014-2020/Programa-operatiu-FEDER-2014-2020/ot4/actuacions_vies_ciclistes/
https://infraestructures.gencat.cat/
http://territori.gencat.cat/es/01_departament/04_actuacions_i_obres/04_accio_exterior_i_projectes_europeus/02_projectes_europeus_i_perfil_propi_a_europa/fons_europeus/periode-de-programacio-2014-2020/Programa-operatiu-FEDER-2014-2020/ot4/actuacions_vies_ciclistes/
http://territori.gencat.cat/es/01_departament/04_actuacions_i_obres/actuacions_mobilitat/mobilitat-sostenible/
https://www.barcelonaaldia.com/2018/12/21/instalan-un-contador-de-bicicletas-en-el-viaducto-de-la-c-31-que-cruza-el-llobregat/
http://territori.gencat.cat/es/01_departament/04_actuacions_i_obres/04_accio_exterior_i_projectes_europeus/02_projectes_europeus_i_perfil_propi_a_europa/fons_europeus/periode-de-programacio-2014-2020/Programa-operatiu-FEDER-2014-2020/ot6/vies_ciclistes_Ripolles_Garrotxa/
http://territori.gencat.cat/es/01_departament/04_actuacions_i_obres/04_accio_exterior_i_projectes_europeus/02_projectes_europeus_i_perfil_propi_a_europa/fons_europeus/periode-de-programacio-2014-2020/Programa-operatiu-FEDER-2014-2020/ot6/vies_ciclistes_Ripolles_Garrotxa/
https://infraestructures.gencat.cat/
https://infraestructures.gencat.cat/
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Por otro lado, en el año 2018 se impulsó desde el DTES una convocatoria de subvenciones para fomentar la 

ejecución de actuaciones de vías ciclistas de las entidades locales y determinados consorcios susceptibles de 

cofinanciación por el Programa Operativo FEDER de Cataluña 2014-2020. Estaban enmarcadas dentro de los 

objetivos temáticos 4 y 6, concretamente el OT 4. OE 4.5.1. Línea de actuación 4.5.1.6.migración, cuando sea 

viable, hacia el transporte ciclista y el desarrollo de las infraestructuras necesarias y el OT6. OE 6.3.2. LA 

6.3.2.2 mantenimiento y mejora de los espacios naturales protegidos. 

 

La convocatoria de estas subvenciones por el régimen de concurrencia competitiva fue publicada en julio de 

2018, se resolvió en diciembre de 2019 y las actuaciones estaba previsto que fuesen ejecutadas antes del 

31/12/2020, aunque se prevé que habrá solicitudes de prórrogas para ampliar el plazo disponible. Es la 

primera vez que se impulsa este tipo de convocatoria FEDER desde el DTES, para lo cual cuentan con el 

soporte del Departamento de Economía, que es el responsable de tramitar con el Ministerio el control de la 

subvención.  

 

La dotación inicial de la convocatoria fue de 20 millones de euros de subvención, asignándose 17 millones a 

las actuaciones del Eje 4 y 3 millones al Eje 6. Se han otorgado casi 18 millones de euros, de los que 9 son 

FEDER, repartidos en 25 operaciones, de las cuales 21 se engloban en el Eje 4 -línea 1 de la subvención: vías 

ciclistas urbanas e interurbanas destinadas a la movilidad cotidiana; y 4 operaciones se encuadran en el Eje 6 

ςlínea 2 de la subvención: vías ciclistas en ámbitos de interés natural o cultural destinadas principalmente a 

un uso turístico. 

 

Las bases reguladoras, su posterior modificación y la resolución de la convocatoria establecen los 

ōŜƴŜŦƛŎƛŀǊƛƻǎΥ άǇǳŜŘŜƴ ƻǇǘŀǊ ŀ ƭŀǎ ǎǳōǾŜƴŎƛƻƴŜǎ ǊŜƎǳƭŀŘŀǎ Ŝƴ Ŝǎǘŀǎ ōŀǎŜǎ ƭŀǎ ŘƛǇǳǘŀŎƛƻƴŜǎΣ ƭƻǎ ŎƻƴǎŜƧƻǎ 

comarcales y los ayuntamientos de poblaciones de más de 20.000 habitantes, así como aquellos consorcios 

de que formen parte entes locales que tengan como objeto y finalidad el mantenimiento, desarrollo y mejora 

ŘŜ ǾƝŀǎ ŎƛŎƭƛǎǘŀǎ ȅ ƭŀ ǇǊƻƳƻŎƛƽƴ ŘŜ ǎǳ ǳǎƻέΦ ¸ ŦƛƧŀƴ ƭŀǎ ŎǳŀƴǘƝŀǎ ŘŜ ƭŀǎ ŀȅǳŘŀǎΣ Ŏƻƴ ǳƴ ƳƝƴƛƳƻ ŘŜ мнрΦллл ϵ 

όнрлΦллл ϵ ŘŜ Ǝŀǎǘƻ ǎǳōǾŜƴŎƛƻƴŀōƭŜύ ȅ ǳƴ ƳłȄƛƳƻ ŘŜ трлΦллл ϵ ǇŀǊŀ ŀȅǳƴǘŀƳƛŜƴǘƻǎΣ н ƳƛƭƭƻƴŜǎ ŘŜ ŜǳǊƻǎ 

para consejos comarcales y 4 millones para diputaciones.  

 

Se establecen dos líneas de actuaciones subvencionables:  

 

¶ Línea 1: Vías ciclistas urbanas e interurbanas destinadas a la movilidad cotidiana. Contempla ñla ejecución de 

nuevas vías ciclistas en ámbitos urbanos, periurbanos o interurbanos con una distancia entre núcleos de 

ǇƻōƭŀŎƛƽƴ ŘŜ ƴƻ Ƴłǎ ŘŜ мл ƪƳέ ȅ ǘŀƳōƛŞƴ άƭŀǎ ƳŜƧƻǊŀǎ ǎǳǎǘŀƴciales de la seguridad, continuidad y 

ǇǊŜǎǘŀŎƛƻƴŜǎ ŘŜ ǾƝŀǎ ŎƛŎƭƛǎǘŀǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘŜǎέΦ  

 

¶ [ƝƴŜŀ нΥ ά±Ɲŀǎ ŎƛŎƭƛǎǘŀǎ Ŝƴ łƳōƛǘƻǎ ŘŜ ƛƴǘŜǊŞǎ ƴŀǘǳǊŀƭ ƻ ŎǳƭǘǳǊŀƭ ŘŜǎǘƛƴŀŘŀǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘŜ ŀ ǳƴ ǳǎƻ ǘǳǊƝǎǘƛŎƻΦ 

Incluye la ejecución de nuevas vías ciclistas en entornos con un interés paisajístico, natural o cultural con un 

ǇƻǘŜƴŎƛŀƭ ŘŜ ŘŜǎŀǊǊƻƭƭƻ ŜŎƻƴƽƳƛŎƻ ǾƛƴŎǳƭŀŘƻ ŀƭ ƻŎƛƻ ȅ Ŝƭ ǘǳǊƛǎƳƻέΦ {ŜǊłƴ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴŜǎ ǎǳōǾŜƴŎƛƻƴŀōƭŜǎ 

ñcuando la inversión esté enfocada a proteger y fomentar el patrimonio natural, esté enmarcada en una 

ŜǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ŘŜ łƳōƛǘƻ ƭƻŎŀƭ ȅ ǊŜƎƛƻƴŀƭΣ ȅ ǘŜƴƎŀ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘƻ ǎƻōǊŜ Ŝƭ ŘŜǎŀǊǊƻƭƭƻ ǎƻŎƛƻŜŎƻƴƽƳƛŎƻ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜέΦ 

 

Son actuaciones subvencionables aquéllas que:   

 

o Dan continuidad a la red interurbana y completan itinerarios existentes: . 

o Sirven de aportación o contribuyen a la creación de la red. 

 

http://territori.gencat.cat/es/tramits/tramits-temes/Subvencions-a-operacions-per-a-lexecucio-dactuacions-de-vies-ciclistes-FEDER?category=75c7c314-a82c-11e3-a972-000c29052e2c&evolutiuTramit=1
http://territori.gencat.cat/es/tramits/tramits-temes/Subvencions-a-operacions-per-a-lexecucio-dactuacions-de-vies-ciclistes-FEDER?category=75c7c314-a82c-11e3-a972-000c29052e2c&evolutiuTramit=1
https://dogc.gencat.cat/es/pdogc_canals_interns/pdogc_resultats_fitxa/index.html?action=fitxa&documentId=819668&newLang=es_ES
https://dogc.gencat.cat/es/pdogc_canals_interns/pdogc_resultats_fitxa/index.html?action=fitxa&documentId=824367&newLang=es_ES
https://dogc.gencat.cat/es/pdogc_canals_interns/pdogc_resultats_fitxa/?action=fitxa&documentId=824628&language=es_ES
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o Dan respuesta a necesidades concretas de mejora de la movilidad en bicicleta: conexión con grandes polos 

generadores de movilidad y la accesibilidad en estaciones de transporte público aisladas de los núcleos 

urbanos. 

o Mejoran las condiciones de circulación y la seguridad vial en los corredores de carreteras donde hay un 

elevado flujo de peatones y ciclistas. 

o Tienen trazados independientes, recuperan antiguos trazados ferroviarios en desuso o bien siguen los 

corredores de las carreteras. 

 

Quedan expresamente excluidas de estas ayudas como actuaciones no subvencionables las operaciones de 

mantenimiento ordinario de las vías ciclistas existentes. 

 

El objetivo de estas ayudas es impulsar la movilidad en bicicleta mediante: 

 

Á La construcción de una red de vías ciclistas, priorizando aquellas actuaciones que conecten diferentes núcleos 

de población, polígonos industriales, grandes centros generadores de movilidad y estaciones de transporte 

público, aislados de los principales núcleos de población, con el objetivo de propiciar un trasvase modal en 

estos ejes de movilidad cotidiana a favor de los medios de transporte más sostenibles y eficientes 

energéticamente, y fomentar la intermodalidad en el transporte público colectivo. 

Á La mejora de la seguridad y prestaciones de las vías ciclistas interurbanas existentes. 

Á La continuidad y coherencia del conjunto de la red de vías ciclistas interurbanas de Cataluña mediante la 

aplicación de unos criterios de diseño y señalización homogéneos en todo el territorio. 

Á El desarrollo del cicloturismo mediante la construcción de una red de vías ciclistas conectada y con un 

impacto económico potencial en el territorio. 

 

En la Resolución publicada en diciembre de 2019 de los proyectos seleccionados para ser cofinanciados en un 50 % 

con FEDER figuran vías ciclistas de muy distinta tipología y titularidad, como ilustran los siguientes casos extraídos: 

 

Beneficiario 
Línea de 

Act. 
Actuación Coste total 

Coste 

subvencionable 

Subvención 

FEDER 

Ayuntamiento 

de Sabadell 

4.5.1.6. Construcción de una vía ciclista 

interurbana entre Sabadell y 

Terrassa por la N-150 

мΦллтΦумлΣмн ϵ   рлуΦлллΣлл ϵ  нрпΦлллΣлл ϵ 

Consorcio de 

las Vías 

Verdes de 

Girona 

4.5.1.6. Proyecto de vía verde entre los 

ƴǵŎƭŜƻǎ ǳǊōŀƴƻǎ ŘŜ tƭŀǘƧŀ ŘΩ!Ǌƻ 

y Sant Antoni de Calonge 

ттмΦнусΣпф ϵ сотΦпнсΣур ϵ  омуΦтмоΣпо ϵ 

Consorcio de 

las Vías 

Verdes de 

Girona 

4.5.1.6. Proyecto de conexión de la vía 

verde desde Sant Joan de les 

Abadesses a la Vall de Bianya. 

Tramo: Sant Joan ς Pont del 

Planàs 

мΦуфлΦрфлΣсу ϵ мΦрснΦптмΣсп ϵ  тумΦнорΣун ϵ 

Diputación de 

Barcelona 

4.5.1.6. Itinerario de peatones y 

ciclistas en las carreteras BV-

1221 i BV-1275. TM Terrassa 

мΦмрмΦфпфΣсм ϵ ртлΦрмоΣрм ϵ  нурΦнрсΣтс ϵ 

Ayuntamiento 

de Olot 

6.3.2.2. Proyecto de diseño del trazado 

de una vía ciclista en ámbito de 

interés natural y cultural 

ссуΦрмсΣпт ϵ 533.196Σтф ϵ  нссΦрфуΣпл ϵ 

https://www.viesverdes.cat/wp-content/uploads/2019/12/Resoluci%C3%B3-definitiva-subvencions-TES.pdf
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destinada a uso turísticos 

siguiendo el río Fluvià 

Consejo 

Comarcal del 

Baix Ebre 

6.3.2.2. Vía Verde del Carrilet  рмпΦсрфΣмо ϵ пнрΦооуΣмн ϵ  нмнΦссфΣлс ϵ 

Ayuntamiento 

de Vilanova y 

la Geltrú 

4.5.1.6. Proyecto de ejecución parcial 

de la 2a fase del plan especial 

de la bicicleta 

слпΦотфΣрн ϵ пффΦпутΣнл ϵ  нпфΦтпоΣсл ϵ 

 

 

 

3. Titularidad y situación patrimonial de los terrenos, competencias y modelos para la ejecución, gestión y 

promoción de las infraestructuras ciclistas ejecutadas  

 

En lo que respecta a las vías ciclistas que ejecuta el DTES directamente, los proyectos constructivos prevén las 

expropiaciones necesarias para llevar a cabo las obras. En general se actúa en el dominio público de las carreteras de 

titularidad de la Generalitat o en una franja próxima a este dominio, ya que la vía ciclista actúa como un elemento 

auxiliar de la carretera, una vía segura para el desplazamiento de personas y ciclistas entre un núcleo de población y, 

por ejemplo, una estación de tren aislada.  

 

En cuanto a las rutas cicloturísticas, discurren por caminos, carreteras de baja intensidad de tráfico o vías verdes 

existentes, su itinerario es consensuado por el DTES con los consorcios comarcales o los entes locales que son titulares 

de los caminos, y con las administraciones competentes en carreteras si es el caso. El DTES les informa de que 

asumirán la titularidad la señalización y de las posibles actuaciones adicionales necesarias para que sea una 

infraestructura ciclable y continua. Una vez ejecutadas las obras, el DTES establece con los entes locales los convenios 

mediante los cuales les delegan la responsabilidad del posterior mantenimiento y gestión de la nueva infraestructura y 

de la señalización.  

 

En el caso de las vías ciclistas se establecen estos convenios con los ayuntamientos, mientras que en las rutas 

cicloturísticas se suscriben preferiblemente con los consejos comarcales, aunque también en ocasiones con los 

ayuntamientos. En las nuevas vías ciclistas el DTES cede la titularidad de la señalización, y también de las obras en 

aquellas vías cuyos proyectos impliquen la creación de nueva infraestructura. En las rutas apenas se realizan obras, 

por lo que se cede la titularidad de la señalización, básicamente de orientación. Las señales de código colocadas en 

carreteras (cruces) son gestionadas por el titular de la carretera.  

 

En estos convenios se establece que, en caso de que el ente local quiera promover un cambio de trazado o de las 

señales de la ruta, tendrá que notificarlo previamente a la Generalitat para que ésta apruebe y autorice el cambio. Si 

las vías ciclistas son adyacentes a carreteras de titularidad de la Generalitat, los elementos funcionales compartidos 

con la carretera no se ceden (infraestructura de puentes o estructuras, taludes, muros de contención, cunetas). En el 

caso de las barreras de seguridad, por ejemplo, se obliga a los entes locales a hacer el mantenimiento ordinario, 

mientras que la Generalitat repone la barrera en caso de colisión de vehículos o de agotamiento de la funcionalidad 

de la misma. 

 

En la primavera de 2020 el DTES está gestionando diversas intervenciones: con Enel-Endesa sobre un tramo de 

carretera que es de su titularidad, con AENA por el paso por el aeropuerto del Prat y también con la Comunidad de 

Regantes del Ebro. En estos casos, lo habitual es establecer un convenio o un acuerdo para pasar la ruta cicloturística 

por estas infraestructuras, si bien el mantenimiento y gestión de la ruta sigue siendo del organismo que la promueve o 

del ente local que lo asume, pero no del titular de la vía.  

http://territori.gencat.cat/web/.content/home/01_departament/documentacio/territori_mobilitat/bicicleta/manual_senyalitzacio_orientacio_rutes_cicloturistiques_20180125.pdf
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Hasta ahora, éste es el modelo que están implementando con la vía cicloturística InterCatalunya, un itinerario de unos 

300 km entre Lleida y Girona, del cual ya hay 70 km operativos entre Lleida y Cervera. La puesta en servicio de esta vía 

es reciente y el trámite de cesión está completándose, por lo que aún es pronto para comprobar si la experiencia de 

su gestión será suficientemente eficiente.  

 

En el caso de la Ruta dels Llacs - un buen ejemplo de itinerario intermodal - se realizará un itinerario ciclable de 98 km 

en paralelo al trazado del ferrocarril entre Lleida y Balaguer al que se sumarán 25 km de trayecto en tren, para 

completar un recorrido total de 125 km. El desarrollo de esta ruta cicloturística se está haciendo en colaboración con  

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), el operador de la línea. Además, el Consejo Comarcal del Pallars está 

implicado en una de las fases porque ha conseguido una subvención FEDER a través de la Dirección General de 

Administración Local (Departamento de Políticas Digitales y Administración Pública). Este departamento 

periódicamente convoca subvenciones FEDER para entes locales y, entre otras actuaciones diversas, también financia 

la ejecución de vías ciclistas. 

 

El DTES participa con la Dirección General de Turismo del DEC en el proyecto europeo Medcycletour para el fomento y 

desarrollo de la ruta EuroVelo 8 en Cataluña, cuyo socio líder es la Agencia de Obra Pública de la Junta de Andalucía 

(Consejería de Fomento, Infraestructuras y Ordenación del Territorio) y que cuenta con la participación de otras 

regiones de España, Francia, Italia, Eslovenia, Croacia, Grecia y Chipre y con la colaboración de la Federación Europea 

de Ciclistas (ECF). 

 

Además, el DTES y el DEC han colaborado para realizar la difusión y promoción de la ruta InterCataluña y de la ruta 

EuroVelo 8 a través de la página web www.catalunya.com. 

 

 

4. Fórmulas de programación de fondos europeos para la construcción, gestión y promoción de vías ciclistas  

en los Programas Operativos del marco financiero 2014-2020 y previsión para el 2021-2027 

 

Desde el DTES se ha solicitado una nueva convocatoria FEDER para la ejecución de vías ciclistas y rutas cicloturísticas 

por parte de los entes locales, que tendrá que ser realidad una vez aprobado el nuevo programa marco 2021-2027. 

Esta iniciativa está en línea con la Estrategia catalana de la bicicleta 2025 (ECB2025), que fue aprobada por acuerdo de 

Gobierno en noviembre de 2019, en la que se enmarcan los proyectos de vías ciclistas y rutas cicloturísticas, y que 

propone varias acciones algunas de las cuales van encaminadas también a la gestión y promoción de las rutas 

cicloturísticas.  

 

La ECB2025 fue aprobada por el Gobierno de la Generalitat de Cataluña en el marco de la Mesa de la 

Bicicleta, impulsada por el DTES en colaboración con otros departamentos, en la que también participan otros 

organismos y entes locales implicados, así como las entidades del mundo de la bicicleta. La Estrategia pretende: 

 

1. establecer herramientas de planificación y desarrollo, promoción y formación para impulsar el uso de la 

bicicleta como modo de transporte activo y sostenible, tanto por motivos de movilidad cotidiana como por el 

ocio, el deporte y el turismo. 

2. unir fuerzas en pro de una Cataluña pedaleable y pedaleada. 

 

 

 

 

 

http://www.catalunya.com/que-hacer/descubre/ruta-intercataluna
https://medcycletour.interreg-med.eu/
http://www.catalunya.com/
http://territori.gencat.cat/web/.content/home/03_infraestructures_i_mobilitat/bicicleta/estrategia_catalana_bicicleta_2025/20191112_EstrategiaCatalanaBicicleta2025.pdf
https://dogc.gencat.cat/es/pdogc_canals_interns/pdogc_resultats_fitxa/index.html?action=fitxa&documentId=861005&language=ca_ES&newLang=es_ES
https://dogc.gencat.cat/es/pdogc_canals_interns/pdogc_resultats_fitxa/index.html?action=fitxa&documentId=861005&language=ca_ES&newLang=es_ES
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5. Valoración y observaciones 

 

La iniciativa de la Generalitat de Cataluña es sumamente positiva, ya que promueve la cooperación entre los diversos 

niveles de las administraciones públicas y la gobernanza en la gestión de los fondos disponibles a través de las 

convocatorias de ayudas por concurrencia competitiva, a las que pueden presentar proyectos tanto los ayuntamientos 

como las diputaciones y otras entidades supramunicipales.  

   

La experiencia por parte del DTES está siendo intensa por la amplitud de implicados: técnicos, juristas y personal del 

Gabinete Técnico del DTES, con apoyo del Departamento de Economía. Alguno de los ayuntamientos no están 

habituados a este tipo de subvenciones y la tramitación es bastante ardua, con un programa específico para la 

presentación de la solicitud y de la documentación anexa y para la gestión de costes y certificaciones. Está previsto 

para junio de 2020 la primera certificación. 

 

Resulta muy interesante el modelo del Consorcio de las Vías Verdes de Girona, que ejecuta, mantiene y gestiona la 

red de vías verdes y la ruta Pirinexus, y que ha sido beneficiario de las subvenciones del DTES cofinanciadas por FEDER 

para varias actuaciones, como el proyecto Bicitranscat. (Véanse sus correspondientes fichas en este documento). 

 

 

6. Imágenes 
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INFORMACIÓN ADICIONAL 

 

ANEXO 1. Línea de ayudas para el fomento del turismo en bicicleta de la Generalitat de Cataluña 

 

El Departamento de Empresa y Conocimiento (DEC) de la Generalitat de Catalunya, que tiene asignadas las 

competencias en materia de turismo, también ha cofinanciado con fondos propios (no FEDER) una línea de 

άǎǳōǾŜƴŎƛƻƴŜǎ ŀ ƭƻǎ ŜƴǘŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ŘŜ /ŀǘŀƭǳƷŀ ǇŀǊŀ Ŝƭ ŘŜǎŀǊǊƻƭƭƻ ŘŜ ǇƭŀƴŜǎ ŘŜ ŦƻƳŜƴǘƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŘŜƭ ǘǳǊƛǎƳƻέ ǉǳŜ Ƙŀƴ 

permitido actuaciones en vías verdes y en cicloturismo en general. De hecho, entre 2014 y 2019 éstas han sido algunas 

de las actuaciones más subvencionadas desde este Departamento, con ǳƴ ǇǊŜǎǳǇǳŜǎǘƻ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ тΦпрмΦтммΣфт ϵΣ 

incluyendo las actuaciones ejecutadas y en fase de ejecución. De ese importe, el DEC ha subvencionado ya 

aproximadamente unos 3 millones de euros, de una dotación presupuestaria total de 6 millones de euros, puesto que 

ǎǳōǾŜƴŎƛƻƴŀ ǳƴ  рл ҈ ŘŜƭ ŎƻǎǘŜ ŘŜ ƭŀ ŀŎǘǳŀŎƛƽƴΣ Ŏƻƴ ǳƴ ƛƳǇƻǊǘŜ ƳłȄƛƳƻ ŘŜ пллΦллл ϵ όŜȄŎŜǇǘƻ Ŝƴ нлмпΣ ǉǳŜ ŦǳŜ ŘŜ  

рллΦллл ϵύΦ  

 

Esta línea de subvenciones está destinada a actuaciones en ámbitos tanto urbanos como rurales. (Bases reguladoras y 

resolución de la convocatoria). Los importes de las ayudas han sido proporcionales a las entidades beneficiarias y a la 

longitud de las actuaciones, siendo menor en el caso de ayuntamientos y mayores para los consejos comarcales y 

consorcios.  

 

Entre los beneficiarios de estas subvenciones figura el Consorcio de las Vías Verdes de Girona, que en 2016 empleó los 

нммΦнмфΣмл ϵ ƻōǘŜƴƛŘƻǎ όрл ҈ ŘŜƭ ƛƳǇƻǊǘŜ ǘƻǘŀƭύ Ŝƴ ƭŀ ŀŘŀǇǘŀŎƛƽƴ ŘŜ мр ƪƳ ŘŜ ǎǳ ǊŜŘ ŘŜ ǾƝŀǎ ǾŜǊŘŜǎ ǇŀǊŀ ƭƻǎ ǳǎǳŀǊƛƻǎ 

con capacidades diferentes y garantizar su accesibilidad universal. En 2019 recibió una ayuda del DEC para ejecutar 

una red de vías ciclistas en las comarcas del Gironés y La Garrotxa con conexiones a Girona y al aeropuerto, de cuyo 

ǇǊŜǎǳǇǳŜǎǘƻ ǘƻǘŀƭ ŘŜ нΦрмфΦрфтΣрф ϵ ƻōǘǳǾƻ Ŝƭ рл҈Σ ȅ ǉǳŜ ǎŜ ŜƴŎǳŜƴǘra en ejecución.  

 

Estos son algunos ejemplos ilustrativos sobre las subvenciones concedidas por el DEC:   

 

Beneficiario Actuación Coste total Subvención Km 

Ayuntamiento de Girona  Mejora de las conexiones entre las rutas 

cicloturísticas y la red urbana de carril bici en la 

ciudad de Girona (Sant Eugènia, Parc Central, 

Pedret, Pont Major, Viaducto RENFE) 

упфΦлулΣлф ϵ 

  

орнΦмтмΣрнϵ 10,6 

Ayuntamiento de Sant 

Pere Pescador 

Carril bici desde Urbanización Bon Relax a la 

Playa Can Sopa 

нлрΦпуфΣфо ϵ млнΦтппΣфтϵ 3,0 

file:///C:/Users/CARMEN/Documents/AVVA/ACTIVIDADES%202020/CONTRATO%20ECOCICLE%202020/CATALUÑA/Como%20te%20decía,%20estoy%20colaborando%20con%20el%20proyecto%20europeo%20ECOCICLE%20de%20la%20Consejería%20de%20Agricultura,%20Ganadería,%20Pesca%20y%20Desarrollo%20Sostenible%20de%20la%20Junta%20de%20Andalucía,%20cuyo%20objetivo%20es%20promover%20el%20cicloturismo%20en%20espacios%20naturales,%20y%20en%20el%20que%20participan%20también%20las%20Consejerías%20andaluzas%20competentes%20en%20materia%20de%20infraestructuras%20y%20de%20turismo%20y%20la%20Diputación%20de%20Huelva,%20y%20la%20ECF,%20entre%20otros.
https://dogc.gencat.cat/es/pdogc_canals_interns/pdogc_resultats_fitxa/?action=fitxa&documentId=853104&language=es_ES
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Consejo Comarcal de la 

Garrotxa 

Itinerario ciclable margen derecho embalse Sant 

Antoni 

нупΦтллΣлл ϵ мпнΦорлΣллϵ 6,6 

Consorcio de las Vías 

Verdes de Girona  

Mejora de las vías verdes de Girona para 

hacerlas inclusivas . Ruta del Carrilet I y II, Ruta 

Pirinexus, Ruta Hierro y Carbón 

пннΦпоуΣму ϵ нммΦнмфΣмлϵ 15,0 

 

Contacto 

Datos personales 
Carolina Tomás Alfonso 

Servicio de Estudios y Evaluación 

Entidad 

Dirección General de Infraestructuras de Movilidad  

Secretaría de Infraestructuras y Movilidad 

Departamento de Territorio y Sostenibilidad 

Generalitat de Cataluña 

Teléfono  Tel. 93 567 47 53 

Correo electrónico carolina.tomasalfonso@gencat.cat 

Web www.catalunya.com 

Comunidad Autónoma Comunidad Autónoma de Cataluña 

 

Contacto 

Datos personales 
Montserrat Duran Rosa 

Responsable de Análisis Territorial y Producto Turístico 

Entidad 

Dirección General de Turismo 

Departamento de Empresa y Conocimiento 

Generalitat de Cataluña 

Teléfono  Tel. 93 484 97 84 

Correo electrónico moduran@gencat.cat 

Web www.catalunya.com 

Comunidad Autónoma  Cataluña 

 

Contacto 

Datos personales 

Josefa Bonet Casañas 

Responsable de Subvenciones 

Servicio de Planificación Turística 

Entidad 
Departamento de Empresa y Conocimiento 

Generalitat de Cataluña 

Teléfono  Telf. 93 484 98 44  

Correo electrónico jfbonet@gencat.cat 

Web www.catalunya.com 

Comunidad Autónoma Cataluña 

mailto:carolina.tomasalfonso@gencat.cat
http://www.catalunya.com/
https://ecorreu.gencat.cat/owa/redir.aspx?C=o5X5YtkyheoYZWCFWE0fkToLsux6Z_Zn3VWZgISjigLftKyvdy_WCA..&URL=mailto%3acarmen.alcaraz%40gencat.cat
http://www.catalunya.com/
http://www.catalunya.com/
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Ficha de buena práctica: Implicación activa de las administraciones públicas en el desarrollo de vías cicloturistas 

Título COMUNIDAD AUTÓNOMA DE EXTREMADURA 

Ámbito territorial 
 Provincia - 

Comunidad Autónoma Extremadura 

 

1. Descripción general 

 

La Junta de Extremadura viene apostando desde hace años por el turismo de naturaleza y, en particular, por el 

cicloturismo, para lo cual ha impulsado la construcción de vías ciclistas de largo recorrido, implicándose también 

activamente en su gestión, dinamización y promoción.  

 

Las principales infraestructuras cicloturistas de Extremadura se clasifican en las siguientes categorías:  

A) Vías Verdes. En Extremadura existen 4 vías verdes, que suman una longitud total de 141,22 km: 

 

¶ Vía Verde de las Vegas del Guadiana: entre Villanueva de la Serena (Cáceres) y Logrosán (Badajoz). (56,2 km). 

 

¶ Vía Verde de la Plata: entre Hervás y Casas del Monte (Cáceres), 21 km, en fase de obras de Casas del Monte 

a Plasencia, 22,6 km. (48,8) km. 

 

¶ Vía Verde Mina de la Jayona: entre Fuente del Arco y Azuaga (Badajoz). (18,8 km). Discurre sobre el mismo 

trazado ferroviario que las Vías Verdes cordobesas de Fuente Obejuna, Peñarroya-Pueblonuevo, La Minería y 

Del Guadiato. Véase la ficha de la Diputación de Córdoba en este documento. 

 

¶ Vía Verde de Monfragüe, en Malpartida de Cáceres. (17,6 km). 

 

B) Caminos Naturales 

 

¶ Camino Natural del río Rivera de Acebo: 7 sendas interconectadas en la Sierra de Gata. (15 km). 

 

¶ Camino Natural del Corredor Cáceres-Badajoz: una ruta circular de 50 km en torno a la ciudad de Cáceres + 

126,3 km entre Cáceres, Badajoz y Valverde de Leganés, sobre vías pecuarias. (176,3 km). 

 

¶ Camino Natural de las Villuercas: conecta la Vía Verde de las Vegas del Guadiana con la Vía Verde de la Jara, 

entre Logrosán y Santa Quiteria, con un ramal a Guadalupe. Sigue el mismo trayecto que una antigua 

plataforma ferroviaria (inconclusa) no aprovechada por no existir acuerdo con Adif. (70 km). 

     

C) Eurovelo. La ruta Eurovelo 1 atraviesa 26 municipios de Extremadura a lo largo de un itinerario de 357 km, que 

está señalizado en su totalidad, desde su inicio en el norte de la provincia de Cáceres hasta su salida por el sur, en 

el límite provincial entre Badajoz y Sevilla. Utiliza caminos existentes, por lo que no ha sido preciso construir 

nueva infraestructura. Su trazado discurre sobre la Vía Verde de la Plata en un tramo de unos 5 km en el término 

municipal de Baños de Montemayor, si bien se pretende que se prolongue hasta Plasencia el trayecto por la vía 

verde una vez esté construida totalmente.  

 

D) Rutas de largo recorrido:  

 

 

https://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=38
https://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=162
https://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=136
https://www.viasverdes.com/itinerarios/itinerario.asp?id=137
https://www.mapa.gob.es/es/desarrollo-rural/temas/caminos-naturales/caminos-naturales/sector-centro/rivera-acebo/default.aspx
https://www.mapa.gob.es/es/desarrollo-rural/temas/caminos-naturales/caminos-naturales/sector-centro/caceres-badajoz/default.aspx
https://www.mapa.gob.es/es/desarrollo-rural/temas/caminos-naturales/caminos-naturales/sector-centro/villuercas/default.aspx
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/rutas-btt/eurovelo/
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¶ Travesía Geoparque: atraviesa el Geoparque Villuercas-Ibores-Jara y conecta los Caminos Naturales del Tajo y 

de Villuercas. (61,5 km). 

 

¶ Transerena: atraviesa la comarca de la Serena (Badajoz). (98,5 km). 

 

En mayo de 2019 la Dirección General de Turismo de la Consejería de Cultura, Turismo y Deportes creó un Comité 

Regional de Cicloturismo, un foro de trabajo y debate político-técnico donde están representados tanto organismos 

públicos como asociaciones empresariales, cuya finalidad es que exista una coordinación desde el plano local, 

comarcal, provincial y regional en las diversas cuestiones que afectan al cicloturismo y a la ruta Eurovelo 1 a su paso 

por Extremadura. (Véase el ANEXO 1).  

 

El objetivo del Comité es crear una oferta turística más accesible, tanto para el viajero como para la población local, 

que además resulte beneficiosa para las economías de los lugares por los que pasa la ruta Eurovelo 1, creando nuevos 

empleos y actividades vinculadas al sector turístico y en concreto al cicloturismo. 

 

En la segunda reunión del Comité celebrada en diciembre de 2019, se abordaron temas como la conservación de 

infraestructuras ciclistas en el entorno urbano e interurbano, marketing, promoción y posicionamiento del 

cicloturismo, participación ciudadana, intermodalidad, señalización y nuevas tecnologías, todo ello desde la 

perspectiva del corto, medio y largo plazo.  

 

 

2. Fórmulas para la captación, ejecución y certificación  de fondos europeos en la construcción y gestión de vías 

ciclistas de largo recorrido  

 

En cuanto a la financiación que ha hecho posible la existencia de las 4 vías extremeñas:  

 

¶ La Vía Verde de las Vegas del Guadiana -la primera vía verde extremeña- fue construida en 2005-2006 por el 

ŜƴǘƻƴŎŜǎ aƛƴƛǎǘŜǊƛƻ ŘŜ !ƳōƛŜƴǘŜ Ŏƻƴ ǳƴŀ ƛƴǾŜǊǎƛƽƴ ŘŜ нΦмфнΦфнс ϵ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ǎǳ tǊƻƎǊŀƳŀ ŘŜ /ŀƳƛƴƻǎ 

Naturales según un proyecto redactado por la Fundación de los Ferrocarriles Españoles (FFE), si bien 

posteriormente se realizaron otras obras adicionales para su reacondicionamiento por parte del Ministerio. 

Véase la ficha correspondiente al Programa de Caminos Naturales en  este documento. 

 

¶ La Vía Verde de la Plata ha sido construida por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación (MAPA) a 

través del mencionado Programa de Caminos Naturales. A finales de 2019 el MAPA entregaba las obras 

ǊŜŀƭƛȊŀŘŀǎ Ŏƻƴ ǳƴŀ ƛƴǾŜǊǎƛƽƴ ŘŜ мΦофмΦллл ϵ ǎƻōǊŜ Ŝƭ ǘǊŀƳƻ ŘŜ .ŀƷƻǎ ŘŜ aƻƴǘŜƳŀȅƻǊ ŀ /ŀǎŀǎ ŘŜƭ aƻƴǘŜ όнм 

km) a la Junta de Extremadura para su mantenimiento y promoción. Se comenzaron ya las obras del tramo 

siguiente, entre Casas del Monte y Plasencia (22,6 km) a cargo igualmente del Programa de Caminos 

Naturales, con un presupuesto de más de 1,4 millones de euros. Está prevista otra fase de obras también a 

cargo del MAPA que incluye el acondicionamiento de un túnel en Plasencia (250 m). 

 

¶ La Vía Verde de Mina La Jayona y la Vía Verde de Monfragüe han sido ejecutadas por la Junta de Extremadura 

Ŏƻƴ ŦƻƴŘƻǎ C959wΣ Ŏƻƴ ǳƴŀǎ ƛƴǾŜǊǎƛƻƴŜǎ ŘŜ фллΦллл ϵ ȅ ŘŜ мΦлруΦрфоΣсм ϵ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŀƳŜƴǘŜΣ ƳŜŘƛŀƴǘŜ 

adjudicación a la empresa Tragsa. Estas inversiones se enmarcan en la Estrategia de Turismo de Naturaleza y 

Deportivo 2014-2016 que desarrolló el Ejecutivo autonómico con el objetivo de convertir a Extremadura en 

uno de los principales destinos nacionales de ecoturismo.  

 

 

https://extremadurabtt.juntaex.es/es/rutas-btt/rutas-lr/detalle/Travesia-Geoparque/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/rutas-btt/rutas-lr/detalle/Transerena/
https://ev1.eurovelospain.com/es/route/ev1
file:///C:/Users/CARMEN/Documents/AVVA/ACTIVIDADES%202020/CONTRATO%20ECOCICLE%202020/EXTREMADURA/•%09http:/viasverdes.com/noticias/noticia.asp%3fid=896&cat=*
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Las cifras aportadas desde la Junta de Extremadura respecto a las inversiones realizadas para la adecuación de las Vías 

Verdes de Extremadura y los costes que representan el alquiler de los terrenos a Adif son las siguientes (*): 

 

Vía Verde 
Longitud 

(Km) 
Inversión  Año 

Coste 

adecuación/km 
Alquiler/año 

Coste 

alquiler/km/año 

Vía Verde de las 

Vegas del 

Guadiana  

58,9 оΦмууΦрупΣуо ϵ 2001 рпΦморΣрт ϵ мпΦллпΣлл ϵ нотΣтс ϵ 

Vía Verde de la 

Plata 

48,6 оΦсуоΦпнфΣнс ϵ 2017-

2020 

трΦтфлΣто ϵ млΦмллΣлл ϵ нлтΣун ϵ 

Vía Verde Mina La 

Jayona 

18,8 фллΦлллΣлл ϵ 2016 птΦутнΣоп ϵ нΦонуΣлл ϵ мноΣуо ϵ 

Vía Verde de 

Monfragüe 

17,9 мΦлруΦрфоΣсм ϵ 2015-

2018 

рфΦмофΣом ϵ рΦофсΣмл ϵ олмΣпс ϵ 

Total 144,2 уΦуолΦслтΣтл ϵ  смΦноуΣсм ϵ омΦунуΣмл ϵ ннлΣтн ϵ 

 

Fuente: Dirección General de Turismo de la Junta de Extremadura 

 

(*) Existe alguna variación en las cifras de longitud y fechas respecto a las facilitadas por www.viasverdes.com (FFE)  

 

En cuanto a los costes de mantenimiento de las vías verdes, que asume la Junta de Extremadura a través de su 

Dirección General de Turismo, en enero de 2019 se anunciaba la contratación a una empresa de las labores de 

ƳŀƴǘŜƴƛƳƛŜƴǘƻ ŘŜƭ ŎƻƴƧǳƴǘƻ ŘŜ ǾƝŀǎ ǾŜǊŘŜǎ ŜȄǘǊŜƳŜƷŀǎ ǇŀǊŀ ƭƻǎ Řƻǎ ǎƛƎǳƛŜƴǘŜǎ ŀƷƻǎ ǇƻǊ ǳƴ ƛƳǇƻǊǘŜ ŘŜ мллΦллл ϵΥ  

  

¶ Km Totales: 95,6 Km (excluye la Vía Verde de la Plata, que estaba en ejecución en 2019)  

¶ ¢ƻǘŀƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳƛŜƴǘƻΥ рлΦлллΣлл ϵ 

¶ aŀƴǘŜƴƛƳƛŜƴǘƻ ǇǊƻƳŜŘƛƻΥ рноΣлм ϵκƪƳκŀƷƻ 

 

El contrato de mantenimiento cubre la realización de los siguientes trabajos de campo:  

o Saneo de taludes 

o Limpiezas de drenaje longitudinal y transversal 

o Limpiezas de residuos 

o Retirada de animales muertos 

o Recogida de papeleras 

o Reparación de pequeños baches 

o Reparación de cerramientos y talanqueras 

o Desbroce y eliminación de vegetación (1 día/mes con tractor y desbrozadora de brazo) 

o Atención al usuario de la Vía Verde 

o Vigilancia: Denuncias de infracciones  

 

Medios materiales: 

 

o 1 furgoneta con enganche de bola, de 90 cv, dos plazas, y caja cerrada para transporte y almacenamiento de 

medios auxiliares.  

o 1 Carro-remolque para transporte de material 

 

http://www.viasverdes.com/
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o 1 Desbrozadora manual de gasolina 

o 1 Grupo electrógeno 

o 1 Radial  

o 1 Sierra de corte 

o 1 Mochila pulverizador  

o 1 Juego de Señalización y Balizamiento 

o 1 Juego de herramientas manuales y pequeño material 

o Combustibles, aceites, neumáticos, herbicida y fungibles 

o Material de relleno para arreglo puntuales de baches 

o Teléfono y línea permanente para contactar con el personal de campo. 

o Uniforme 

o Equipación de EPI´s 

 

Medios humanos: 

 

o 1 Técnico Responsable  

o 1 Oficial de Primera 

 

En cuanto a la ruta de Eurovelo 1, la Junta de Extremadura ha invertido fondos FEDER en su acondicionamiento a 

ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ŎŀƳƛƴƻǎ ǇǊŜŜȄƛǎǘŜƴǘŜǎ ǇƻǊ ƛƳǇƻǊǘŜ ŘŜ млнΦонмΣфс ϵΦ  

 

La Dirección General de Turismo se ocupa de la gestión de la Ruta Eurovelo 1, teniendo previsto en 2020 suscribir un 

contrato para el mantenimiento conjunto para vías verdes y para Eurovelo por dos años, con un importe anual de 

млтΦллл ϵΦ ¸ŀ Ŝƴ нлмф ƘŀōƝŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ǳƴŀ ƛƴǾŜǊǎƛƽƴ ŘŜ стΦрмп ϵ ǇŀǊŀ ƳŜƧƻǊŀǊ ƭŀ ǎŜƷŀƭƛȊŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ Ǌǳǘŀ 9ǳǊƻǾŜlo 1, a 

ƭƻǎ ǉǳŜ ǎŜ ŀƷŀŘƝŀƴ ƻǘǊƻǎ нмΦфнс ϵ ǇŀǊŀ Ŝƭ ǎǳƳƛƴƛǎǘǊƻ ŘŜ ŎƻƴǘŀŘƻǊŜǎ ŀǳǘƻƳłǘƛŎƻǎ ŘŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŀǎ ȅ ǇŜŀǘƻƴŜǎΦ 

  

Por otra parte, la Junta de Extremadura participa junto a otros socios europeos en el proyecto Interreg Atlantic Area  

Ψ!ǘƭŀƴǘƛŎhƴ.ƛƪŜΩΣ ǉǳŜ ŎǳŜƴǘŀ Ŏƻƴ ǳƴ ǇǊŜǎǳǇǳŜǎǘƻ ǘƻǘŀƭ ŘŜ пΦрурΦллл ϵ όŘŜƭ ǉǳŜ C959w ŀǇƻǊǘŀ оΦпоуΦтрл ϵΦ [ŀ Wǳƴǘŀ ŘŜ 

9ȄǘǊŜƳŀŘǳǊŀ ŎǳŜƴǘŀ Ŏƻƴ ǳƴ ǇǊŜǎǳǇǳŜǎǘƻ ŘŜ нмлΦллл ϵΣ ŎƻŦƛƴŀƴŎƛŀŘƻǎ Ŝƴ Ŝƭ тр ҈ ǇƻǊ CƻƴŘƻǎ C959wΦ /ƻƴ ǳƴ ǇƭŀȊƻ ŘŜ 

ejecución que abarca desde marzo de 2018 a junio de 2020, este proyecto tiene por objetivos estructurar, promover y 

desarrollar una oferta turística en torno a Eurovelo 1, beneficiando a la economía local, aumentando el número de 

visitas y creando empleo. 

 

Igualmente, la Junta de Extremadura está participaƴŘƻ Ŝƴ Ŝƭ tǊƻȅŜŎǘƻ ά¢ŀŜƧƻ LƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ wŜŘŜ όw95¢LύέΣ ŜƴƳŀǊŎŀŘƻ 

en el Programa Interreg V-A España-Portugal (Poctep) 2014-2020 y cofinanciado en un 75 % por fondos FEDER. Este 

ǇǊƻȅŜŎǘƻ ŎǳŜƴǘŀ Ŏƻƴ ǳƴŀ ƛƴǾŜǊǎƛƽƴ ǘƻǘŀƭ ŘŜ фΦлссΦумуΣррϵΣ ŘŜ ƭƻǎ ŎǳłƭŜǎ ƭŀ 5ƛǊŜcción General de Turismo gestiona 

тттΦрутΣлф ϵΦ ό±ŞŀǎŜ Ŝƭ ANEXO 2). 

 

 

3. Titularidad y situación patrimonial de los terrenos, competencias y modelos para la ejecución, gestión y 

promoción de las infraestructuras ciclistas ejecutadas  

 

La Vía Verde de las Vegas del Guadiana ςla primera vía verde extremeña- fue construida por el Ministerio de Ambiente 

contando con el correspondiente contrato de arrendamiento de terrenos suscrito entre Renfe (Adif desde su creación 

en 2005) y el Consorcio de las Vegas Altas del Guadiana y las Villuercas, creado para su mantenimiento y promoción. 

Este Consorcio, constituido por los 6 ayuntamientos de la provincia de Cáceres y los 5 pertenecientes la provincia de 

.ŀŘŀƧƻȊ ǇƻǊ ŘƻƴŘŜ ŘƛǎŎǳǊǊŜ ƭŀ ǾƝŀ ǾŜǊŘŜΣ Ŏƻƴǘŀōŀ Ŝƴ нллс Ŏƻƴ ǳƴ ǇǊŜǎǳǇǳŜǎǘƻ ŘŜ фΦллл ϵΣ ŘŜ ƭƻǎ ŎǳŀƭŜǎ сΦолл ϵ ŘŜōƝŀƴ 

destinarse al pago del canon que cobraba la compañía ferroviaria. 

https://www.hoy.es/prensa/20061217/regional/verde-extremena-legado-tren_20061217.html
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La financiación del Consorcio se realizaba mediante aportaciones de todas las localidades, con unas cuotas variables 

en función de diferentes factores, como el número de kilómetros de cada término municipal o el número de 

habitantes. Así, por ejemplo, las localidades de Don Benito, Villanueva y Logrosán, eran las que más aportaban, en 

torno a los 2.500 euros/año. 

 

Este difícil escenario financiero y una concatenación de diversas vicisitudes condujo al abandono de los trabajos de 

mantenimiento de la vía verde, con el consiguiente deterioro del itinerario, y a la  disolución del Consorcio varios años 

más tarde. La Junta de Extremadura decidió entonces asumir las necesarias tareas de mantenimiento y el abono del 

canon de arrendamiento de los terrenos a Adif. Así, en abril de 2015 la Junta de Extremadura y Adif suscribieron tres 

contratos que permitían, respectivamente, la realización de actuaciones para la reparación de la Vía Verde del 

Guadiana όǇƻǊ ǳƴ ƛƳǇƻǊǘŜ ŘŜ нмтΦллл ϵύ ȅ ƭŀ ǇǳŜǎǘŀ Ŝƴ ƳŀǊŎƘŀ ŘŜ Řƻǎ ƴǳŜǾŀǎ ǾƝŀǎ ǾŜǊŘŜǎΥ aƛƴŀ [ŀ Wŀȅƻƴŀ ȅ 

Monfragüe. Estos contratos contemplan el arrendamiento a la Junta de Extremadura, por un periodo de 20 años a 

contar desde el 1 de mayo de 2015, de casi 100 kilómetros de antiguas trazas ferroviarias, quedando excluidas las 

edificaciones. 

 

En junio de 2017 la Junta de Extremadura y Adif firmaron un nuevo convenio para el alquiler de los terrenos del 

antiguo trazado ferroviario de la Vía de la Plata en el tramo de Plasencia-Baños de Montemayor (48,5 km) por un 

periodo de 20 años, prorrogables por otros 10 más. Una vez realizado este trámite, la Junta puso los terrenos a 

disposición del MAPA para que acometiese las obras de construcción de la Vía Verde de la Plata, acogiéndose a su 

Programa de Caminos Naturales. 

 

En lo referente a la promoción, la Dirección General de Turismo ha desarrollado una web sobre cicloturismo en 

Extremadura en la que se ofrece información sobre itinerarios diferenciando tres categorías: la ruta Eurovelo 1, los 

caminos naturales y vías verdes, y las rutas de largo recorrido.  

 

También hay una sección específica dedicada a sus Centros BTT, espacios turísticos para la práctica de la bicicleta de 

montaña donde se ofrece también información sobre otras actividades deportivas posibles en el entorno, como 

senderismo, equitación, escalada,... Estos Centros están homologados por el IMBA (International Mountain Bicycling 

Association), cumpliendo por tanto con los requisitos mínimos exigidos en cuanto a balizamiento y señalización de las 

rutas. Existen Centros BTT en el Valle del Jerte, Monfragüe, Sierra de Gata y Montánchez, entre otros.  

 

En esta web www.extremadurabtt.juntaex.es se incluye también una sección con noticias de actualidad y otra sobre 

propuestas de la Federación Extremeña de Ciclismo. Especial interés reviste la sección de Servicios, en la que se aporta 

información sobre las Oficinas de información, empresas de servicios turísticos  y publicaciones de folletos 

divulgativos sobre las rutas cicloturistas de Extremadura en diversos idiomas.  

 

Entre las acciones realizadas para la promoción de la ruta Eurovelo 1, la Dirección General de Turismo ha contratado 

un servicio para la difusión de la ruta Eurovelo 1 y el desarrollo e implantación del producto turístico específico de 

cicloturismo, en el marco del proyecto AtlanticOnBike. Otras de las actuaciones que se están llevando a cabo para 

impulsar la creación de redes de trabajo cooperativo y la dinamización turística del territorio, son la puesta en marcha 

de una Red de Ciudades y Pueblos Eurovelo 1, el desarrollo de una oferta cicloturística específica y la implicación de la 

población local y de los distintos agentes sociales, a quienes se quiere convertir en prescriptores e informadores de la 

9ǳǊƻǾŜƭƻ мΦ 9ǎǘŜ ǘǊŀōŀƧƻΣ ǉǳŜ ŦǳŜ ƭƛŎƛǘŀŘƻ Ŝƴ Ƨǳƭƛƻ ŘŜ нлмфΣ Ŏƻƴǘŀōŀ Ŏƻƴ ǳƴ ǇǊŜǎǳǇǳŜǎǘƻ ŘŜ  прΦлфоΣул ϵ όL±! ŜȄŎƭǳƛdo). 

 

 

 

 

http://www.viasverdes.com/noticias/noticia.asp?id=389
http://www.viasverdes.com/noticias/noticia.asp?id=389
http://viasverdes.com/noticias/noticia.asp?id=817&cat=*
http://viasverdes.com/noticias/noticia.asp?id=817&cat=*
https://www.elperiodicoextremadura.com/noticias/extremadura/adif-junta-firman-convenio-poner-marcha-via-verde-plata_1020264.html
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/index.html
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/index.html
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/centros-btt/que-es-centroBTT/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/centros-btt/valle-del-jerte/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/centros-btt/monfrague/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/centros-btt/sierra-de-gata/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/centros-btt/montachez/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/centros-btt/otros/
http://www.extremadurabtt.juntaex.es/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/actualidad/noticias/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/servicios/oficinas-de-turismo/
https://extremadurabtt.juntaex.es/es/servicios/actividades-complementarias/empresas-badajoz/index.html
https://issuu.com/extremadura_tur/stacks/02b5825a4c8041788fa0c6f7ab3cc0e5
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4. Fórmulas de programación de fondos europeos para la construcción, gestión y promoción de vías ciclistas  en 

los Programas Operativos del marco financiero 2014-2020 y previsión para el 2021-2027 

 

Entre los Fondos europeos gestionados por la Dirección General de Turismo ŦƛƎǳǊŀ Ŝƭ tǊƻȅŜŎǘƻ άLƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎ 

ǘǳǊƝǎǘƛŎŀǎ Ŝƴ Ŝƭ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛƻ ƴŀǘǳǊŀƭέΣ ŜƴƳŀǊŎŀŘƻ Ŝƴ Ŝƭ O.E. 6.3.2. Desarrollo y promoción de las áreas naturales, en 

particular las de interés turístico del Programa Operativo FEDER de Extremadura 2014-2020. 

 

La actuación prevista consiste en la puesta en valor del importante patrimonio natural con el que cuenta la 

Comunidad Autónoma Extremeña impulsando actuaciones en infraestructuras que contemplen la creciente demanda 

de nuevos servicios turísticos, que posibiliten el uso sostenible de espacios con valor natural, a través de actuaciones 

en: 

Á Señalización, creación o mejora de infraestructuras turísticas en lugares de interés natural. 

Á Creación y señalización de rutas y centros BTT 

Á Creación y conservación de vías verdes y caminos naturales 

Á Construcción, mejora y conservación de miradores en el medio natural. 

Á Creación, mejora y señalización de zonas de baño. 

Á Construcción y mejora de campamentos de turismo. 

Á Infraestructuras de carreteras escénicas. 

Á Infraestructuras de turismo náutico 

 

Objetivos que se persiguen: con la puesta en valor de los recursos de naturaleza de la región, el resultado esperado es 

el incremento de las visitas turísticas a la región, lo que conllevará un impacto positivo sobre las zonas en cuestión y su 

economía. Además, se pretende mejorar la difusión y la sensibilización de la ciudadanía respecto a la necesidad de 

conservar y proteger el patrimonio natural. 

 

El presupuesto con que contaba la Dirección General de Turismo en relación con el Objetivo Específico 6.3.2. ha sido 

en su mayor parte destinado a acciones de promoción turística. Hacia mayo de 2020 aún quedaba un remante de 

presupuesto disponible, por lo que la Dirección General estaba estudiando la posibilidad de acometer alguna 

actuación vinculada al cicloturismo antes de que finalizase el año, si bien está aún por definir su contenido y por 

concretar su viabilidad. 

 

Por otra parte, la Dirección General de Turismo de Extremadura está realizando actuaciones relacionadas con el 

cicloturismo cofinanciadas por fondos FEDER en el marco de los proyectos europeos AtlanticoOnBike y Tajo 

Internacional (sobre este último véase el ANEXO 2). El socio del proyecto Tajo Internacional que actúa como principal 

beneficiario es la Diputación de Cáceres (a través de su Área de Desarrollo Sostenible y Turismo), que viene 

impulsando un gran volumen de actuaciones a favor de la movilidad ciclista, mediante la construcción de 

infraestructuras y de centros BTT. (Véase el ANEXO 3). 

 

 

5. Valoración y observaciones 

 

La experiencia de la Junta de Extremadura en el desarrollo del cicloturismo es sumamente positiva. En la Dirección 

General de Turismo se trabaja en la creación y promoción del producto de cicloturismo con una estrecha colaboración 

entre los servicios de PrƻƳƻŎƛƽƴ ȅ ŘŜ LƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎ ¢ǳǊƝǎǘƛŎŀǎΣ άǎƛŜƴŘƻ ŦǳƴŘŀƳŜƴǘŀƭ ƭŀ ŜȄƛǎǘŜƴŎƛŀ ŘŜ ŜǉǳƛǇƻǎ 

ƳǳƭǘƛŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀǊŜǎ Ŝƴ ƭƻǎ ǉǳŜ ŎŀŘŀ ǇǊƻŦŜǎƛƻƴŀƭ ǎŜ ƻŎǳǇŀ ŘŜ ǎǳ ƳŀǘŜǊƛŀ ȅ ǎŜ Ǿŀȅŀ ǎǳƳŀƴŘƻ ŜǎŦǳŜǊȊƻǎέΦ [ƻǎ ōǳŜƴƻǎ 

resultados son también fruto de la apuesta decidida por parte de los máximos responsables de la Dirección General de 

Turismo y el apoyo desde la Diputación de Cáceres.  

http://www.juntaex.es/con06/34
http://www.juntaex.es/filescms/con02/uploaded_files/FondosEuropeos/turismo/6.3.2_actualizado.doc
http://www.juntaex.es/filescms/con02/uploaded_files/FondosEuropeos/turismo/6.3.2_actualizado.doc
https://www.dip-caceres.es/temas/desarrollo-sostenible/desarrollo-sostenible/cooperacion-transfronteriza/redti/index.html
https://www.dip-caceres.es/temas/desarrollo-sostenible/desarrollo-sostenible/cooperacion-transfronteriza/redti/index.html
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[ŀ Wǳƴǘŀ ŘŜ 9ȄǘǊŜƳŀŘǳǊŀ ŀǎǳƳŜ ǳƴŀǎ ƻōƭƛƎŀŎƛƻƴŜǎ ȅ ŎƻǎǘŜǎ όŀƭǉǳƛƭŜǊ ŘŜ ǘŜǊǊŜƴƻǎ ŀ !ŘƛŦΣ ƳŀƴǘŜƴƛƳƛŜƴǘƻΣΧύ ŘŜ ƭƻǎ ǉǳŜ 

exime a sus pequeños municipios, y que algunos de éstos difícilmente podrían afrontar, como se demostró en el 

pasado con la experiencia del Consorcio de las Vegas del Guadiana y las Villuercas. 

 

Existe un gran potencial para la cooperación entre Extremadura y Andalucía en torno al cicloturismo, poniendo en 

valor dos conexiones territoriales que podrían ser realidad a corto plazo: una, a través de la ruta Eurovelo 1 por 

Huelva, y la otra uniendo las Vías Verdes de la Mina La Jayona y las que discurren por el Guadiato y Los Pedroches en 

Córdoba. A ello se suma que desde la localidad extremeña de Jerez de los Caballeros se puede acceder a la futura ruta 

de largo recorrido por la Reserva de la Biosfera Dehesas de Sierra Morena que impulsa la Consejería de Agricultura, 

Pesca y Desarrollo Sostenible de la Junta de Andalucía. 

 

 

6. Mapa de localización 

 
Mapa de itinerarios cicloturistas de Extremadura 

 

 
 

Fuente: Dirección General de Turismo de la Junta de Extremadura 
 




